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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

- SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET: 2023-43AG TEOS
Création d'une Société d'Economie Mixte (SEM) locale pour le développement des énergies

renouvelables

Nombre de membres en exercice 59
Nombre de membres présents 29
Nombre de voix délibératives 31
Nombre de pouvoir 1
Nombre de suffrages exprimés :
&= Pour 32
Contre o
[E Abstention o
[ Ne prend pas part au vote 0
Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet & Sh0O, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEOS convoqués par son Président a Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEQS.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominigue, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jéréme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéric, BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Joél, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Frangoise.

ARNAUD Jean Michel a donné pouvoir & DOU Jean Claude.
Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel {en distanciel), FONS
Olivier (en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de : RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Respansable pdle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique
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OBJET: 2023-43AGTEOS

Création d'une Société d’Economie Mixte (SEM) locale pour le développement des &nergies

renouvelables

Vu le Code Général des Collectivités Territoriales ;

Vu les statuts de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS5 (ci-aprés dénommeé le Syndicat) ;

Vu la délibération n® 2015-10AG du 26 juin 2015 portant engagement du syndicat face au changement climatique ;

Vu la délibération n® 2019-26AG du 1% juillet 2019 concernant le Partenariat avec la Caisse des Dépéts et Consignation

portant développement des énergies renouvelables par une société d'économie mixte.
Vu la délibération n°2020-04AG du 2 Mars 2020 portant Création d'une société d'économie mixte locale pour le

développement des énergies renouvelables.
Vu le projet de statuts de « la SEM Hautes-Alpes énergies » (ci-aprés nommée Société),

Le Président expose :

Face aux enjeux de décarbonation de notre économie, des actions concrétes doivent &tre mises en ceuvre dans un
contexte de crises qui se succédent. La politique de transition énergétique et le développement des énergies
renouvelables du Syndicat se sont construits progressivement a la suite du plan stratégique: « le SyMEO5 face au

changement climatique »,

L'énergie est une composante élémentaire de nos modes de vie. En bénéficier nécessite des approvisionnements de
matiéres qui ne sont plus autant disponibles, ni bon-marchés que par le passé. Ce sont toutes les activités de la nation,
et plus généralement tous les pays développés, qui subissent, avec plus ou moins de conséquences sur leur économie,
I'envolée des prix des biens et des services par un co(t de |'énergie plus cher sans véritable visibilité de stabilité @ moyen

terme.

Il est significatif de constater que les collectivités locales s'impliquent dans des actions et projets de réduction des
consommations, de suivi énergétique, d'investissement dans la production d'énergie renouvelable, de mobilité
décarbonée, de rénovation thermique et de changement des sources énergétiques dans une logique vertueuse

accélérée par la crise énergétique que nous vivons.

Pour concrétiser des projets face a cette volonté d'agir, il est nécessaire d'unir nos forces dans une stratégie audacieuse
que nous avons décidé de mettre en ceuvre collectivement, le Conseil Départemental des Hautes-Alpes et le syndicat de

communes Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS.

La stratégie mise en place repose sur plusieurs piliers essentiels pour favoriser la transition énergétique et le
développement des énergies renouvelables dans notre département :

1. L'efficacité énergétique en préalable : Nous accordons une grande importance a |'efficacité énergétique et a la
maitrise des consommations. Des efforts seront déployés pour sensibiliser et accompagner les acteurs
locaux dans la rénovation thermique des batiments, I'adoption de pratiques éco-responsables et

I'optimisation de |'utilisation de I'énergie.

2. Une nécessaire collaboration et mobilisation des acteurs locaux : La réussite de cette stratégie repose sur la
mobilisation de tous les acteurs locaux, qu'il s'agisse des collectivités, des entreprises, des associations ou
des citoyens. Nous encouragerons les partenariats, les échanges de savoir-faire et la coopération pour
créer un écosystéme solide et dynamigue, animé par une vision commune de transition én ique.

J
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3. La diversification des sources d'énergie, une garantie de résilience : Nous vIsuns @ QIversmer TIUS SUUTTES
d'énergie en exploitant pleinement notre potentiel hydraulique, en développant des projets
photovoltaiques, en explorant les opportunités éoliennes et en valorisant la biomasse. Cette approche
permettra de réduire notre dépendance aux combustibles fossiles et de promouvoir les énergies propres et
renouvelables locales avec la création d'une Société d'Economie Mixte (SEM) Hautes Alpes Energies qui
sera un outil essentiel pour le développement des énergies renouvelables dans notre territoire. Cette
société rassemblera le Syndicat, le Département des Hautes-Alpes, la Chambre de Commerce et d'Industrie
des Hautes-Alpes, la Chambre d'Agriculture des Hautes-Alpes, la Caisse des Dépéts et Consignations, la
Banque Populaire AURA, la Banque Caisse d’Epargne Provence-Alpes-Corse, la Banque Crédit Agricole, la
société Energie Développement Services Briangonnais (EDSB), I'association pour le conseil des entreprises
du batiment et des travaux publics des Hautes-Alpes (BTPOS).

[l est & noter que cette démarche vient en remplacement de l'initiative délibérée en Mars 2020 du Syndicat
qui avait pour objectif la création d'une SEM énergie nommée « 05 énergies ».

4, Une réussite basée sur la performance des réseaux de distribution publique d'énergie électrique : Pour
soutenir I'électrification massive des usages et la production décentralisée d'énergie, nous prévoyons un
contrat de délégation de service public avec les opérateurs EDF et Enedis ambitieux avec des objectifs de
renforcement de nos réseaux électriques et d'amélioration de la résilience des ouvrages face aux

événements climatiques.

Ensemble, ces piliers constituent une stratégie globale et cohérente qui vise a positionner notre département en tant
que territoire indépendant sur le plan énergétique, tout en favorisant la croissance économique, la préservation de notre

environnement et le bien-étre de nos citoyens.

Cette stratégie est le fruit de plusieurs mois de réflexions des grands acteurs et élus de ce département qui partagent
les mémes objectifs, ceuvrant chacun selon ses compétences pour le succés collectif.

C'est dans ce contexte et avec de grandes ambitions pour notre territoire, que j'ai travaillé avec le Président du Conseil
Départemental des Hautes-Alpes & la création de la Société d'Economie Mixte Hautes-Alpes Energies dans une logique
de coopération intégrée, avec les futurs partenaires de la Société mais également avec les services respectifs de nos
collectivités. Ainsi, en complément de la définition de la ligne stratégique présentée ci-avant, il est apparu indispensable
de construire une entente opérationnelle pour garantir la réussite économique de la Société. Cette entente se
matérialise par un protocole qui redéfinit les contours des missions entre |'agence d'ingénierie départementale, ITO5 et

le péle énergie du Syndicat.

Ce protocole traite de trois sujets :
»  une redéfinition des réles et des missions du Conseil départemental et du Syndicat dans le développement

des énergies thermiques,
= des précisions sur les modalités d'échanges entre les services pour les programmes de rénovation thermique

des batiments publics,
« Une coordination dans l'animation et I'accompagnement des collectivités dans leurs projets d'énergies

renouvelables.

Ce protocole joint en annexe, permettra de mieux répondre aux besoins des communes et intercommunalités, en
fonction des compétences nouvellement définies par le renforcement de nos missions respectives. Elle facilitera
également |'identification des projets susceptibles d'étre opérés par la SEM Hautes-Alpes Energies.
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Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

- Rapporte la délibération n®2020-04AG du 2 mars 2020 portant Création d'une société d'économie mixte locale
pour le développement des énergies renouvelables.

- Dit que la stratégie pour favoriser la transition énergétique et le développement des énergies renouvelables
dans notre département développée par le Président s'inscrit pleinement dans la politique du Syndicat.

- Accepte le principe de coopération.

- Accepte les termes du protocole intitulé «Protocole relatif au partage des missions d'animation et
d'accompagnement des collectivités territoriales des Hautes-Alpes dans leur projet de transition énergétique »
entre le Conseil Départemental, [TOS et Territoire d'énergie annexe.

- Donne pouvoir au Président pour signer le protocole susvisé.

- Accepte le principe de constituer une société d'économie mixte chargée de développer directement (en
investissement propre) ou indirectement (par des participations financiéres dans des sociétés de projet) des
systémes de production d'énergie renouvelable.

- Approuve les projets de statuts de la Société « Hautes Alpes énergies » annexés a la présente délibération.

- Décide la participation du Syndicat & hauteur de 1 135 000 euros a la création de la Société d'Economie Mixte
dite « Hautes-Alpes énergies » et d'inscrire les crédits aux budgets en fonction du rythme de capitalisation
nécessaire.

- Autorise le Président & apporter le cas échéant des modifications mineures aux statuts annexés et Donne
pouvoir au Président & les signer.

- Désigne les trois administrateurs représentants du Syndicat au sein du Conseil d'administration de la société
avec faculté d’accepter toutes fonctions dans ce cadre :

e M. DOU Jean Claude
e M. CLAEYMAN Jean Pierre
e M. TARDY Lionel

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.

Pour extrait conforme.

Le Président,



Envoyé en préfecture le 12/07/2023
Regu en prefecture le 12/07/2023
Besger
1D : 005-200049203-20230705-2023_43AG-DE

Pour présenter la Société le Président expose I'objet statutaire qui consiste 3 réaliser :

I'etude, le développement, la conception, la réalisation, I'exploitation et la maintenance de tout ouvrage, projet,
équipement, aménagement ou infrastructure de production d‘énergie ou de valorisation énergétique,
notamment issus de sources d'énergie renouvelables ;

I'etude, le développement, la conception, la réalisation, I'exploitation et la maintenance de tout ouvrage, projet,
équipement, aménagement ou infrastructure de transport, de stockage et de distribution et de
commercialisation énergétique ;

I'étude, le développernent, 'audit, la conception, la réalisation, I'exploitation et la maintenance de tout ouvrage,
projet ou opération de rénovation énergétique ou favorisant la performance énergétique ;

I'étude, le développement, I'audit, la conception, la réalisation, I'exploitation et la maintenance de tout ouvrage,
projet ou opération concourant a la maitrise de la consommation énergétique ou le développement des
énergies renouvelables ou propres ;

les chefs d'intervention potentiels ainsi définis s'entendent & I'endroit de toute source, ressource ou gisement,
de quelque nature que ce soit a caractére renouvelable et assimilé, sans exclusive quant & la technologie mise
en ceuvre (notamment solaire, hydraulique, biomasse, géothermique, biogaz, hydrogéne ou éolien...) résultant
d‘une technologie existante, innovante, expérimentale ou a créer;

les chefs d'intervention potentiels ainsi définis s'entendent de tout projet ou support de quelque nature que ce
soit, y compris les immeubles publics ou privés notamment a caractére industriel, commercial ou agricole, sur le
territoire du département des Hautes-Alpes et les départements limitrophes ; ce périmétre géographique é&tant
étendu a l'ensemble du territoire national ou européen s'agissant des technologies a caractére innovant,
expérimental ou & créer ;

I'acquisition ou la prise de participation de toute société intervenant dans le cadre de I'objet ainsi défini, ou
susceptible de concourir a la réalisation de I'objet ainsi défini ;

tout partenariat et conventionnement de quelque nature que ce soit, intervenant dans le cadre de I'objet ainsi
défini, ou susceptible de concourir a la réalisation de I'objet ainsi défini ;

les deux chefs d'intervention potentiels précédemment définis s'entendent de tout projet de prise de
participation, d'acquisition ou de cession dans une société existante ou & créer, de conventionnement ou de
partenariat, sur 'ensemble du territaire national ;

et, plus généralement, toutes opérations techniques, industrielles, commerciales, financiéres, civiles, mobiliéres
ou immobiliéres, pouvant se rattacher directement ou indirectement a I'objet social visé ci-dessus ou de nature
a favoriser directement ou indirectement I'objet social de la Société ou tout objet similaire ou connexe.

La Société exercera les activités ci-dessus, tant pour son propre compte que pour celui d'autrui, dans le cadre de
conventions, de contrats d'assistance & maitrise d'ouvrage, de prestations de services ou de concessions.

La Société sera donc un outil & la disposition des collectivités et autres acteurs locaux dans la mise en ceuvre de leurs

projets en faveur du recours aux énergies renouvelables et @ la maitrise de la demande énergétique.

A ce titre, elle pourra ;

Exercer ses activités tant pour son propre compte que pour le compte d'autrui ;

Prendre toute participation ou tout intérét dans toute société ou entreprise dont |'activité est de nature a
faciliter la réalisation de son objet social ;

Accomplir toute opération financiére, commerciale, industrielle, mobiliére et immobiliére pouvant se rattacher,
directement, ou indirectement, & son abjet social ou susceptible d'en faciliter la réalisation
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Protocole relatif au partage des missions d’animation et
d’accompagnement des collectivités territoriales des Hautes-Alpes
dans leur projet de transition énergétique

ENTRE, d’une part :

Le Département des Hautes-Alpes, ci-aprés désigné par « le Département », représenté par son
Président, Monsieur Jean Marie BERNARD, siégeant , Hotel du Département Place Saint Arnoux - CS
66005 05008 GAP cedex

ET:

L’agence d’Ingénierie Territoriale des Hautes Alpes, ci-aprés désignée « ITO5 » représentée par son
Président, Monsieur Jean Marie BERNARD, siégeant

Le Territoire d’énergie des Hautes-Alpes, ci-aprés désigné « TEQS », représenté par son Président,
Monsieur Jean Claude DOU, siégeant 491 Rue des pins ZA la grande Tle Nord 05230 CHORGES.

Collectivement désigné par « les Parties ».
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Préambule :

L’énergie occupe une place historique dans le dynamisme économique d’un territoire tant dans sa
disponibilité & moyen et long terme que dans la garantie d’un prix viable pour le systéme production
de biens et services. L'entrepreneur, le citoyen et I'élu ont recours a chaque instant a une ressource

énergétique pour leurs besoins propres ou collectifs.

La décision de Monsieur le Préfet de la Région PACA d’autoriser en juillet 2022 un nouveau schéma
régional de raccordement aux réseaux des productions d’énergies renouvelables électriques offre
I'opportunité d’un nouveau développement économique pour les Hautes Alpes avec la création de
trois postes sources et de nouvelles lignes d’interconnexion de forte capacité.

Les élus et le monde économique hauts-alpins ont décidé de prendre part a ce développement en
créant un véhicule juridique commun sous forme d’une société d’économie mixte, outil stratégique et
économique opérationnel chargé d’accompagner les réflexions, de suivre les initiatives et d'investir

dans les projets de territoire.

Cette convergence des forces économiques et palitiques s’inscrit dans une stratégie partagée d’une
politique générale de I'énergie pour le département des Hautes-Alpes et les entités publiques,
Département des Hautes-Alpes, ITO5 et Territoire d’énergie des Hautes-Alpes, qui conviennent au
préalable de s’entendre sur une nouvelle répartition des missions d’animation et d’accompagnement
proposées aux collectivités locales dans les sujets relevant de I'énergie :

e Rénovation thermique

e Réseau de chaleur a énergie biomasse

e Précarité énergétique

e Développement de sites de production biogaz et électrique
e Autoconsommation d'énergie

e Développement des nouvelles mobilités

e Organisation du service de distribution d’électricité

Cela étant préalablement exposé, il est convenu ce qui suit.
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Energie renouvelable : L'énergie produite a partir de sources renouvelables telles que I'éolien, le
photovoltaique, et I'hydro-électrique ...

(4]

Energie renouvelable thermigue EnrTH : énergie renouvelable thermique employée pour chauffer un
fluide ; il s’agit notamment du solaire, de la biomasse (dont le bois), des pompes a chaleur
géothermale, de la récupération de chaleur fatale

En complément des deux énergies renouvelables thermigues et électrigues se trouvent le gaz produit
ou récupéré a partir de la fraction biodégradable des produits, des déchets et des résidus d'origine
biologique provenant notamment de I'agriculture, de l'industrie et des ménages, Gaz qui peut étre
valorisé en électricité et/ou chaleur et/ou carburant.

Rénovation thermique : travaux de rénovation visant une meilleure performance énergétique et la
baisse des émissions de GES du batiment en intervenant notamment sur :

- I'enveloppe du bati existant (comprenant murs, sous-sol, toiture, combles et huisseries),
- l'optimisation ou le remplacement des unités de productions d’énergies fossiles en
convertissant autant que possible vers des énergies renouvelables

Réseau de chaleur : systéme de distribution de chaleur produite de fagon centralisée, permettant de
desservir plusieurs usagers par un réseau commun.

ADEME : I'Agence de la transition écologique a pour mission d’accélérer le passage vers une société
plus sobre et solidaire, créatrice d’emplois, plus humaine et harmonieuse. A cette fin, elle soutient
I'innovation, la recherche fondamentale et appliquée et le partage des solutions pour généraliser les
bonnes pratiques et faire progresser les connaissances.
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¢ P “intervention des parties

IT 05, TEOS et le Département interviennent sur un territoire commun avec pour ambition partagée de
I'aménager et de le développer durablement. Les échanges entre les trois structures sont réguliers et
diversifiés. lls sont de nature stratégique, technique, administrative et financiére en fonction des

(D

rimetrt

D~

missions régaliennes de chacun.

Le Département, dans le cadre de ses prérogatives de solidarité territoriale et sociale, accompagne les
personnes en situation de précarité énergétique et plus généralement aide les porteurs de projets
publics ou privés dans leurs projets de transition énergétique et de mobilité douce.

ITO5 est une agence d’ingénierie publique qui propose aux collectivités une assistance d’ordre
technique, juridique ou financier pour I'émergence et la réalisation de leurs projets relevant de

domaines en relation avec la gestion locale.

TEOS est un syndicat de communes a vocations multiples. Il intervient sur 'ensemble de la chaine
énergétique et a considérable étendu son champ de compétences depuis 2012. Il est un acteur majeur
de la transition énergétique.

Le présent protocole a pour objectif de fixer le nouveau périmétre d’intervention de chacune des
parties sur les thématiques suivantes :

- Développement des ENR Thermiques
- Rénovation thermique des batiments publics
- Développement des énergies renouvelables

2.1 Développement des ENR thermiques

Le Département des Hautes-Alpes conduit depuis de nombreuses années, une politique
d’accompagnement en matiére de développement des ENR Thermiques. Cet accompagnement se
traduit notamment par la mise en place d’'une AMO assurée par IT 05, et le portage d’outils financiers.

Il est convenu entre les Parties que le Département soutienne aupres de 'ADEME, la candidature de
TEO5 pour prendre la responsabilité de gestion des fonds de développement de projets d’énergie
renouvelable thermique sur 'ensemble du département des Hautes Alpes par mandatement de

I’ADEME.

Aussi Les Parties s'entendent a travailler en étroite collaboration pour optimiser les chances de réussite

des projets.

Dans ce scénario Le Département et ITOS s’engagent a poursuivre I'animation et 'accompagnement
technique, juridique et financier des porteurs de projets.
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novation thermigque des batiments des publics
Afin d’accélérer le vaste programme national de rénovation thermique des batiments publics dont
I'objectif est de diminuer les consommations énergétiques (toutes énergies confondues), le
Département, ITOS et TEOS s’entendent pour mettre en place un nouveau partenariat a destination

des collectivités locales du bloc communal selon les modalités organisationnelles qui suivent

i
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Il convient de préciser que le partenariat pose comme principe que les actions du Département, IT05
et TEOS se complétent selon les catégories de projets. Il y a lieu de distinguer I'organisation mise en
place selon les modalités suivantes

Programme neuf et/ou programme de rénovation générale :

Le schéma organisationnel ne différe pas de la pratique actuelle : la collectivité peut décider de se faire
accompagner par ITO5 ou faire seule avec ses services. Les Parties s'entendent pour proposer des outils
3 la disposition des collectivités pour assurer la gestion, le pilotage et I'exploitation des nouvelles
installations (formation, élaboration d’un cahier des charges...)

Dans le cadre du service d’accompagnement a la gestion énergétique de batiment, ITO5 en phase
amont des travaux et TEOS en phase avale des travaux peuvent proposer une aide et une expertise
dans le suivi des flux en temps réel par des systémes de monitoring et pilotages des appareillages en
fonction des usages.

Programme de rénovation et d’amélioration de la performance énergétique des batiments publics:

La collectivité dispose d’un choix au commencement de sa réflexion en sélectionnant :

- soit ITOS. qui proposera un panel de solutions de portage et d’accompagnement en
fonction des besoins (maitrise d’ouvrage directe, contrat de performance énergétique et

mandat de maitrise d’ouvrage TE0S... )
- soit TEO5 qui pourra assurer un mandat de maitrise d’ouvrage des travaux de rénovation

2.3 Développement des énergies renouvelables

On entend par ce sujet la mise en ceuvre de solutions de production d’énergies électriques, chaleur ou
gaz par une entité pour en attendre un revenu issu d'une commercialisation directe ou pour
I'autoconsommer pour ses besoins propres évitant ainsi de se ressourcer sur des marchés.

ITOS et TEOS ceuvrent, chacun en ce qui les concerne, a 'animation, I'émergence et la construction de
ce type de solutions. La définition des réles des deux structures ITO5 et TEOS doit s’apprécier au regard
de I'intérét stratégique que les acteurs publics départementaux souhaitent instaurer pour prendre une
place importante dans la transition énergétique et le nouvel écosystéme de production industrielle qui

en découlera dans notre territoire.

Les parties s’entendent donc pour définir I'organisation de principe dont I'objectif reposent sur
I'accompagnement des collectivités dans I'émergence de leurs projets et, si ces derniers aboutissent,
les orienter au mieux, notamment vers la SEM HAUTES-ALPES ENERGIES.
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La collaboration entre TE 05 et ITOS se traduira par :
- la création d’un outil partage d'enregistrement des sollicitations qui sera proposé et mis

a disposition par le Département,

- uneinstance technique qui aura vocation a analyser chaque demande dans le but
d’attribuer la mission a la structure la plus adaptée au regard de sa dispanibilité, de la
nature et du niveau de maturité du projet, du niveau de technicité requis...

L'étude d’un projet peut faire I'objet d’une transmission entre structure pour analyser un point
spécifique et apporter ainsi un niveau de réponse plus abouti.

Par ce mode opératoire les différentes parties s’engagent a :

- partager les informations ou sollicitations concernant I'ensemble des projets d’ENR
électriques dont elles auront connaissance,

- informer les partenaires de I'avancée des dossiers dont elles ont la charge,

- partager les conclusions et les notes d’opportunités produites,

- respecter la confidentialité des documents produits mais également des différents
échanges et informations partagées,

- respecter la volonté d’une collectivité qui ne souhaiterait pas travailler avec I'un ou I'autre

des partenaires.

4]

3 Entrée en vigueur, duré
Le présent Protocole entre en vigueur a la date de signature des deux Parties qui s’engagent a
I'exécution de leurs procédures internes respectives pour mener avec la plus grande diligence les

relations partenariales convenues.

Le présent accord doit étre dénoncé par un commun accord entre les Parties.

Fait en trois exemplaires le

A

Le Département Ingénierie Territoriale Territoire d’énergie
des Hautes-Alpes des Hautes-Alpes des Hautes-Alpes
Le Président Le Président Le Président
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HAUTES ALPES ENERGIES
Société anonyme d’économie mixte locale
au capital social de 3.585.000 €
Siége social : Hotel du Département, Place Saint Arnoux
05000 GAP
(ci-apres dénommée la « Société »)

STATUTS CONSTITUTIFS
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HAUTES ALPES ENERGIES
Société anonyme d’économie mixte locale
au capital social de 3.585.000 €
Siége social : Hotel du Département, Place Saint Arnoux
05000 GAP
(ci-aprés dénommée la « Société »)

STATUTS

LES SOUSSIGNES :
(1) LE DEPARTEMENT DES HAUTES-ALPES,

dont le siége social est fixé a ’Hotel du Département, Place Saint Arnoux 05000 GAP, représenté par
son Président en exercice, Monsieur Jean-Marie BERNARD, diiment habilité aux fins des présentes
aux termes d’une délibération du Conseil départemental des Hautes-Alpes en date du [Date],

(ci-aprés dénommé le « DEPARTEMENT DES HAUTES-ALPES »),

ET

(2) LE SYNDICAT D’ENERGIE DES HAUTES-ALPES - TERRITOIRE D’ENERGIE
HAUTES-ALPES SYMEO05

dont le siége social est fixé a ZA La Grande Ile Nord, 491 rue des pins, 05230 Chorges, Syndicat
intercommunal représenté par son Président en exercice, Monsieur Jean-Claude DOU, diiment
habilité aux fins des présentes aux termes d’une délibération du Comité syndical en date du [Date],
(ci-aprés dénommé « TERRITOIRE D’ENERGIE HAUTES-ALPES SYMEOS »),

ET

(3) LA CHAMBRE DE COMMERCE ET D’INSDUSTRIE DES HAUTES-ALPES, [forme
sociale], dont le siége social est situé [adresse du siége social], identifiée sous le numéro [¢] RCS
[ville], représentée par [prénom et nom du signataire), [fonction du signataire], diment habilité,
(« [o] »),
ET

(4) LA CHAMBRE D’AGRICULTURE DES HAUTES-ALPES [forme sociale], dont le siége
social est situé [adresse du siége social], identifiée sous le numéro [@] RCS [ville], représentée par
[prénom et nom du signataire), [fonction du signataire], diment habilité, (« [¢] »),

ET
(5) LA CAISSE DES DEPOTS ET CONSIGNATIONS

établissement spécial, créé par la loi du 28 avril 1816, codifiée aux articles L.518-2 et suivants du
Code monétaire et financier, dont le siége est situé au 56, rue de Lille, 75007 Paris, représentée par
[®], Directeur régional pour la région Provence Alpes Cote d’Azur, diment habilité aux fins des
présentes en vertu d’une délégation de signature accordée par son Directeur Général par arrété en
date du [Date] ;

(ci-aprés dénommé la « CAISSE DES DEPOTS »),
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ET

(6) LA BANQUE BP AURA [forme sociale], dont le siége social est situé [adresse du siége social],
identifiée sous le numéro [@] RCS [ville], représentée par [prénom et nom du signataire], [fonction
du signataire)], diment habilité, (« [®] »),

ET

(7) LA BANQUE CEPAC [forme sociale], dont le siége social est situé [adresse du siége social],
identifiée sous le numéro [e] RCS [ville], représentée par [prénom et nom du signataire), [fonction
du signataire], diment habilité, (« [e] »),

ET
(8) LA BANQUE CA [forme sociale], dont le siége social est situé [adresse du siége social), identifiée
sous le numéro [e] RCS [ville], représentée par [prénom et nom du signataire), [fonction du
signataire], diment habilité, (« [®] »),

(9) LA SOCIETE EDSB [forme sociale], dont le siége social est situé [adresse du siége social],
identifiée sous le numéro [e] RCS [ville], représentée par [prénom et nom du signataire], [fonction
du signataire], diment habilité, (« [e] »),

ET

a0 1.’ ASSOCIATION POUR LE CONSEIL DES ENTREPRISES DU BATIMENT ET DES TRAVAUX
PUBLICS DES HAUTES-ALPES [dssociation déclarée Loi 1 901], dont le siége social est situé 2
Cours Emile ZOLA, 05000 Gap, identifiée sous le numéro [e] RCS [ville], représentée par [prénom
et nom du signataire), [fonction du signataire], diment habilité, (« [e] »),

ont décidé de constituer entre eux une société anonyme d’économie mixte locale et ont adopté les statuts
établis ci-aprés et devant exister entre eux et toute autre personne qui viendrait ultérieurement a acquérir la
qualité d’actionnaire en raison de I’intérét général qu’elle présente.

ARTICLE 1 - FORME

La Société est une société anonyme d’économie mixte locale, régie par les lois et réglements en vigueur,
notamment par le Code de commerce et les dispositions des articles L. 1521-1 et suivants du Code général
des collectivités territoriales, ainsi que par les présents statuts et tout réglement intérieur qui viendrait les

compléter.

Elle peut émettre toutes valeurs mobiliéres définies a I’article L. 211-2 du Code monétaire et financier,
donnant accés au capital ou a Iattribution de titres de créances, dans les conditions prévues par la loi et les
présents statuts.
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ARTICLE 2 - OBJET

La Société a pour objet :

- TDétude, le développement, la conception, la réalisation, I’exploitation et la maintenance de tout
ouvrage, projet, équipement, aménagement ou infrastructure de production d’énergie ou de valorisation
énergétique, notamment issus de sources d’énergie renouvelables ;

- DPétude, le développement, la conception, la réalisation, I’exploitation et la maintenance de tout
ouvrage, projet, équipement, aménagement ou infrastructure de transport, de stockage et de distribution
et de commercialisation énergétique ;

- I’étude, le développement, Iaudit, la conception, la réalisation, I’exploitation et la maintenance de tout
ouvrage, projet ou opération de rénovation énergétique ou favorisant la performance énergétique ;

- I’étude, le développement, I’audit, la conception, la réalisation, I’exploitation et la maintenance de tout
ouvrage, projet ou opération concourant & la maitrise de la consommation énergétique ou le
développement des énergies renouvelables ou propres ;

- les chefs d’intervention potentiels ainsi définis s’entendent a I’endroit de toute source, ressource ou
gisement, de quelque nature que ce soit & caractére renouvelable et assimilé, sans exclusive quant 4 la
technologie mise en ceuvre (notamment solaire, hydraulique, biomasse, géothermique, biogaz,
hydrogéne ou éolien...) résultant d’une technologie existante, innovante, expérimentale ou a créer ;

- les chefs d’intervention potentiels ainsi définis s’entendent de tout projet ou support de quelque nature
que ce soit, y compris les immeubles publics ou privés notamment a caractére industriel, commercial
ou agricole, sur le territoire du département des Hautes-Alpes et les départements limitrophes ; ce
périmétre géographique étant étendu & ’ensemble du territoire national ou européen s’agissant des
technologies & caractére innovant, expérimental ou & créer ;

- Pacquisition ou la prise de participation de toute société intervenant dans le cadre de I’ objet ainsi défini,
ou susceptible de concourir a la réalisation de I’objet ainsi défini ;

- tout partenariat et conventionnement de quelque nature que ce soit, intervenant dans le cadre de I’objet
ainsi défini, ou susceptible de concourir 4 la réalisation de I’objet ainsi défini ;

- les deux chefs d’intervention potentiels précédemment définis s’entendent de tout projet de prise de
participation, d’acquisition ou de cession dans une société existante ou 4 créer, de conventionnement
ou de partenariat, sur 1’ensemble du territoire national ;

- et, plus généralement, toutes opérations techniques, industrielles, commerciales, financiéres, civiles,
mobiliéres ou immobiliéres, pouvant se rattacher directement ou indirectement & 1’objet social visé ci-
dessus ou de nature & favoriser directement ou indirectement 1’objet social de la Société ou tout objet

similaire ou connexe.

La société exercera les activités ci-dessus, tant pour son propre compte que pour celui d’autrui, dans le
cadre de conventions, de contrats d’assistance a maitrise d’ouvrage, de prestations de services ou de

concessions.

ARTICLE 3 - DENOMINATION

La dénomination de la Société est : HAUTES ALPES ENERGIES

Dans tous actes et documents émanant de la Société et destinés aux tiers, la dénomination sera précédée ou
suivie immédiatement des mots « société d’'économie mixte locale » ou des initiales « S.EML. » et de

1’énonciation du montant du capital social.
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ARTICLE 4 - SIEGE SOCIAL
Le siége social est fixé : HOTEL DU DEPARTEMENT, PLACE SAINT ARNOUX, 05000 GAP.

Il peut étre déplacé par décision du conseil d'administration dans les conditions et selon les modalités
prévues par les dispositions légales et réglementaires en vigueur.

ARTICLE 5 - DUREE

La durée de la Société est fixée a quatre-vingt-dix-neuf (99) années & compter de la date de son
immatriculation au registre du commerce et des sociétés, sauf dissolution anticipée ou prorogation.

ARTICLE 6 - APPORTS

A la constitution de la Société, il est procédé aux apports suivants :

- LE DEPARTEMENT DES HAUTES-ALPES apporte a la Société la somme en espeéces de
[1.135.000] euros, ladite somme correspondant a la souscription et 4 la libération & hauteur de la
totalité de la valeur nominale de [1.135] actions de valeur nominale de [1.000] euros ;

- LE SYNDICAT D’ENERGIE DES HAUTES-ALPES - TERRITOIRE D’ENERGIE
HAUTES-ALPES SYME(S apporte 4 la Société la somme en espéces de [1.135.000] euros, ladite
somme correspondant a |a souscription et a la libération a hauteur de la totalité de la valeur nominale
de [1.135] actions de valeur nominale de [1.000] euros ;

- LA CHAMBRE DE COMMERCE ET D’INSDUSTRIE DES HAUTES-ALPES apporte a la
Société la somme en espéces de [215.000] euros, ladite somme correspondant 4 la souscription et &
la libération & hauteur de la totalité de la valeur nominale de [215] actions de valeur nominale de

[1.000] euros ;

- LA CHAMBRE D’AGRICULTURE DES HAUTES-ALPES apporte a la Société la somme en
espéces de [20.000] euros, ladite somme correspondant a la souscription et  la libération & hauteur
de [a totalité de la valeur nominale de [20] actions de valeur nominale de [1.000] euros ;

- LA CAISSE DES DEPOTS ET CONSIGNATIONS apporte a la Société la somme en espéces de
[500.000] euros, ladite somme correspondant & la souscription et & la libération & hauteur de la
totalité de la valeur nominale de [500] actions de valeur nominale de [1.000] euros ;

- |[BP AURA] apporte a la Société la somme en espéces de [50.000] euros, ladite somme
correspondant 4 la souscription et 4 la libération & hauteur de la totalité de la valeur nominale de

[50] actions de valeur nominale de [1.000] euros ;

- [CEPAC] apporte a la Société la somme en espéces de [50.000] euros, ladite somme correspondant
a la souscription et a la libération & hauteur de la totalité de la valeur nominale de [50] actions de

valeur nominale de [1.000] euros ;

- [CA] apporte a la Société la somme en especes de [50.000] euros, ladite somme correspondant a la
souscription et 4 la libération & hauteur de la totalité de la valeur nominale de [50] actions de valeur

nominale de [1.000] euros ;

- LA socCIETE EDSB apporte a la Société la somme en espéces de [215.000] euros, ladite somme
correspondant a la souscription et a la libération a hauteur de la totalité de la valeur nominale de

[215] actions de valeur nominale de [1.000] euros ;
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- L’ASSOCIATION POUR LE CONSEIL DES ENTREPRISES DU BATIMENT ET DES TRAVAUX PUBLICS
DES HAUTES-ALPES apporte 4 la Société la somme en espéces de [215.000] euros, ladite somme
correspondant a la souscription et 4 la libération & hauteur de la totalité de la valeur nominale de

[215] actions de valeur nominale de [1.000] euros ;
Montant total des apports en numeéraire : 3.585.000 euros.

La somme de 3.585.000 euros correspondant & la libération & hauteur de la totalité de la valeur nominale
des 3.585 actions de valeur nominale de 1.000 euros, a été déposée a la banque [@], sur un compte ouvert
au nom de la Société, le [e].

ARTICLE 7 - CAPITAL SOCTAL

Le capital social est fixé 4 la somme de trois millions cinq cent quatre-vingt-cinq mille euros (3.585.000

€).

Il est divisé en trois mille cinq cent quatre-vingt-cinq (3.585) actions de mille euros (1.000 €) de valeur
nominale chacune, toutes de méme catégorie, entiérement souscrites et intégralement libérées.

Conformément, aux articles L. 1522-1 et L. 1522-2 du Code général des collectivités territoriales, la
participation des collectivités territoriales et de leurs groupements ne peut étre supérieure a 85% et
inférieure a plus de la moitié du capital social.

Le capital social peut étre augmenté, réduit ou amorti conformément aux lois et réglements en vigueur.

Si I’augmentation de capital résulte d’une incorporation d’un apport en compte courant d’associés, consenti
par une collectivité territoriale ou un groupement de collectivités territoriales, I’augmentation de capital ne
pourra valablement étre décidée qu’au vu d’une délibération préalable de I’assemblée délibérante de la
collectivité ou du groupement se pronongant sur I’opération.

Si ’augmentation ou la réduction du capital résulte d’'une modification de la composition de celui-ci,
I’accord du représentant des collectivités territoriales ou des groupements de collectivités territoriales devra
intervenir, 4 peine de nullité, sur la base d’une délibération préalable de [’assemblée délibérante approuvant

la modification.

Les collectivités territoriales et les groupements de collectivités territoriales, actionnaires de la soci€té,
peuvent allouer 2 cette derniére, des apports en compte courant d’associés, dans le respect des dispositions
de l’article L. 1522-5 du Code général des collectivités territoriales.

ARTICLE 8 - FORME DES ACTIONS

Les actions ont obligatoirement la forme nominative.

ARTICLE 9 - TRANSMISSION DES ACTIONS

DEFINITIONS PREALABLES ET PRINCIPES GENERAUX

° « Titres » - actions et autres titres émis par la Société (ou les titres représentatifs du capital social ou
des droits de vote de la Société aprés une opération de transformation, fusion, d’apport partiel dactif
ou une opération assimilée), qu’il s’agisse d’actions, de certificats d’investissements ou de vote, de
droits de souscription ou d’attribution, d’obligations convertibles, échangeables ou remboursables
en actions, de bons autonomes de souscription ou d’attribution ou de tous autres droits, bons ou
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valeurs mobiliéres composées pouvant donner immédiatement o
partiels ou globaux & une fraction du capltal aux bénéfices, ou aux votes des assemblées generales
de la Société (ou de toutes sociétés qui viendraient aux droits de la Société notamment aprés une

opération de fusion, d’apport partiel d’actif ou opération assimilée).

o « Transfert » : toute opération (autre qu’une €émission de Titres par la Société), a titre onéreux ou
gratuit, volontaire ou forcée, entrainant le transfert, méme a terme, de la pleine propriété, de la nue-
propriété, de I"usufruit d’un Titre ou de tous droits dérivant d’un Titre ou y donnant droit (en ce
compris notamment tout droit de vote, droit préférentiel de souscription ou droit de percevoir des
dividendes), y compris, notamment, (i) les transferts par voie de cession, d’apport en société, de
fusion, scission, de transfert universel du patrimoine, d’échange, de remboursement, de distribution
en nature, de vente a réméré, de prét de titres, de dation en paiement, de transferts en fiducie ou en
trust (ou autres opérations semblables), de donation, d’attribution, de liquidation de société,
communauté ou succession, par voie d’adjudication publique ou (ii) toute renonciation individuelle
4 un droit de souscription ou d’attribution ou (iii) toute mise en ceuvre de siireté sur les Titres ou
(iv) tout mécanisme d’equity swap ou similaire.

9.1 Transmission des actions

Les actions sont librement négociables, sous réserve des dispositions légales ou réglementaires. En cas
d'augmentation du capital, les actions sont négociables & compter de la réalisation de celle-ci.

Le transfert de propriété des actions résulte de leur inscription au compte du cessionnaire dans les conditions
prévues par les dispositions légales et réglementaires en vigueur. Le virement du compte du cédant au
compte du cessionnaire s’effectue sur production d’un ordre de mouvement signé par le cédant et le
cessionnaire ou leur mandataire.

Les actions non libérées des versements exigibles ne sont pas admises au Transfert.

La cession des actions appartenant aux collectivités territoriales ou groupements de collectivités territoriales
doit étre autorisée par délibération de la collectivité ou du groupement cédant.

Tous les Transferts de Titres effectués en violation du présent article 9 sont nuls.

9.2 Agrément

Tout Transfert de Titres (autre qu’une succession, liquidation du régime matrimonial ou une cession, soit a
un conjoint, soit a un ascendant ou a un descendant) 4 un tiers non-actionnaire est soumis a l'agrément
préalable du conseil d’administration dans les conditions et selon les modalités décrites ci-apreés :

- "actionnaire transférant notifie le projet de Transfert 4 la Société pris en la personne du président du
conseil d’administration, par lettre recommandée avec demande d'avis de réception (doublée d’un
courrier électronique), en indiquant I’identité du bénéficiaire du Transfert proposé (nom, prénoms et
adresse), le nombre d’actions de la Société dont le Transfert est envisagé (les Tifres Offerts) et le
prix par action offert (le Prix Offert) ;

- la décision d’acceptation ou de refus d’agrément est prise par le conseil d'administration statuant a
la majorité des 3/4 des administrateurs présents, réputés présents ou représentés et n’a pas a étre
motivée, Dans I’hypothése ou 1’actionnaire transférant serait administrateur, il sera pris en compte
dans le calcul du quorum mais il ne pourra prendre part aux délibérations du conseil d’administration
statuant sur la demande d’agrément et ne prendra pas part au vote correspondant ;

- cette décision est notifiée a ’actionnaire transférant par lettre recommandée avec demande d’avis de
réception dans les trois mois (3) qui suivent la réception de la notification de la demande d’agrément
(la date de premiére présentation de la lettre recommandée avec demande d’avis de réception valant
date de réception). Le défaut de réponse dans ce délai sera réput€ valoir agrément.
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En cas d'agrément, l'actionnaire transférant peut céder librement les Titres Offerts aux conditions prévues
et au bénéficiaire mentionné dans la demande d’agrément telle que notifiée au président du conseil

d’administration.

En cas de refus d’agrément, I’actionnaire transférant dispose d’un délai de quinze (15) jours 2 compter de
la réception de la notification de refus pour faire connaitre au président du conseil d’administration, par
lettre recommandée avec demande d’avis de réception, s'il renonce ou non au Transfert projeté. Si
I’actionnaire transférant n’a pas expressément renoncé au Transfert, le conseil d'administration est tenu,
dans le délai de trois (3) mois & compter de la notification du refus, de faire acquérir les Titres Offerts dans
les conditions et selon les modalités décrites ci-apres :

- le conseil d’administration notifie aux autres actionnaires, individuellement et par lettre
recommandée avec demande d’avis de réception, le nombre de Titres Offerts ainsi que le Prix Offert ;

- chaque actionnaire dispose alors d’un délai de quinze (15) jours ouvrés a compter de la réception de
la notification susvisée pour notifier au président du conseil d’administration, par lettre recommandée
avec demande d’avis de réception, le nombre de Titres Offerts qu’il souhaite acquérir au Prix Offert.

En cas de demandes de la part des actionnaires excédant le nombre de Titres Offerts, il est procédé par le
conseil d’administration a une répartition des Titres Offerts entre lesdits demandeurs proportionnellement
au nombre d’actions de la Société qu’ils détiennent par rapport au nombre total d’actions détenues par les
actionnaires souhaitant acquérir les Titres Offerts au Prix Offert et dans la limite de leurs demandes ;

- si aucune réponse n’a été adressée par les actionnaires dans le délai de quinze (15) jours susvisé, ou
si les demandes recues de leur part ne portent pas sur la totalité des Titres Offerts, le conseil
d’administration pourra décider :

° soit de faire racheter par la Société les Titres Offerts non acquis en vue d’une réduction de
capital. A cette fin, le conseil d’administration sollicite I’accord écrit de ’actionnaire
transférant par lettre recommandée avec demande d’avis de réception.

A défaut de réponse de I’actionnaire transférant dans les sept (7) jours de la réception de cette
notification, 1’actionnaire cédant sera réputé avoir donné son accord.

En cas d’accord de 1’actionnaire transférant, le conseil d’administration convoque une
assemblée générale extraordinaire des actionnaires a I’effet de décider le rachat par la Société
des Titres Offerts non acquis et la réduction corrélative du capital de la Sociéte.

° soit de proposer les Titres Offerts non acquis & un ou plusieurs acquéreur(s) de son choix
prét(s) 4 acquérir les Titres Offerts non acquis au Prix Offert.

° soit inviter, par lettre recommandée avec demande d’avis de réception, les actionnaires,
autres que I’actionnaire transférant, et un ou plusieurs acquéreur(s) de son choix (les
Participants) 3 négocier avec |’actionnaire transférant un prix différent du Prix Offert.

A défaut d’accord entre ’actionnaire transférant et un ou plusieurs Participant(s) dans le délai
de quinze (15) jours suivant I’envoi de la notification par le conseil d’ administration de
I’invitation & négocier, le prix des Titres Offerts sera déterminé dans les conditions de I'article
1843-4 du Code civil.

si, 4 I'expiration du délai de trois (3) mois & compter de la notification 4 I’actionnaire transférant du
refus d’agrément du conseil d’Administration, la totalité des Titres Offerts n’a pas été rachetée,
I'agrément est considéré comme donné. Toutefois, ce délai de trois (3) mois peut étre proroge par
décision de justice 4 la demande de la Société.

L’actionnaire transférant peut a tout moment renoncer a la cession de ses Titres Offerts.
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ARTICLE 10 - DROITS ET OBLIGATIONS ATTACHES AUX ACTIONS

Chaque action donne droit dans les bénéfices, I'actif social et le boni de liquidation & une part
proportionnelle a la quotité du capital qu'elle représente.

Elle donne en outre le droit au vote et a la représentation dans les assemblées générales, ainsi que le droit
d'étre informé sur la marche de la Société et d'obtenir communication de certains documents sociaux aux
époques et dans les conditions prévues par la loi et les statuts.

Les actionnaires ne sont responsables du passif social qu'a concurrence de leurs apports. Les droits et
obligations suivent l'action quel qu'en soit le titulaire.

La propriété d'une action comporte de plein droit adhésion aux statuts de la Société et aux décisions de
l'assemblée générale.

Les héritiers, créanciers, ayants droit ou autres représentants d’un actionnaire ne peuvent requérir
I’apposition des scellés sur les biens et valeurs de la Société, ni en demander le partage ou la licitation, ni
s’immiscer dans les actes de son administration ; ils doivent, pour I’exercice de leurs droits, s’en rapporter
aux inventaires sociaux et aux décisions de 1’assemblée générale.

Chaque fois qu'il sera nécessaire de posséder un certain nombre d'actions pour exercer un droit quelconque,
les propriétaires qui ne possédent pas ce nombre auront a faire leur affaire personnelle du groupement, et
éventuellement de I'achat ou de la vente du nombre d'actions nécessaires.

ARTICLE 11 - INDIVISIBILITE DES ACTIONS - NUE PROPRIETE — USUFRUIT

Les actions sont indivisibles a I'égard de la Société.

Les copropriétaires d'actions indivises sont représentés aux assemblées générales par 1'un d'eux ou par un
mandataire unique. En cas de désaccord, le mandataire est désigné en justice a la demande du copropriétaire
le plus diligent.

Le droit de vote attaché a ’action appartient a I'usufruitier dans les assemblées générales ordinaires et au
nu-propriétaire dans les assemblées générales extraordinaires. Cependant, les actionnaires peuvent convenir
de toute autre répartition du droit de vote aux assemblées générales. La convention est notifiée par lettre
recommandée avec demande d’avis de réception a la Société, qui sera tenue d'appliquer cette convention
pour toute assemblée qui se réunirait aprés l'expiration d'un délai d'un (1) mois suivant I'envoi de cette

lettre.

Le droit de communication ou de consultation de l’actionnaire peut étre exercé par chacun des
copropriétaires d’actions indivises, par I'usufruitier et par le nu-propriétaire d’actions.

ARTICLE 12 - CONSEIL D'ADMINISTRATION

12.1 Composition du conseil d’administration

Sauf dispositions légales contraires & intervenir, la Société est administrée par un conseil d'administration
de 18 membres (le « Conseil d’ Administration ») désignés conformément aux dispositions légales et
réglementaires en vigueur et comme suit :

- 3 Administrateurs représentants le DEPARTEMENT DES HAUTES-ALPES ;
- 3 Administrateurs représentants le SYNDICAT D’ENERGIE DES HAUTES-ALPES -

TERRITOIRE D’ENERGIE HAUTES-ALPES SYMEO(S ;
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- 2 Administrateurs représentants la CHAMBRE DE CO

HAUTES-ALPES ;
- 1 Administrateur représentant la CHAMBRE D’AGRICULTURE DES HAUTES-ALPES ;

- 2 Administrateurs représentants la CAISSE DES DEPOTS ET CONSIGNATIONS ;
- 1 Administrateur représentant la BP AURA ;
- 1 Administrateur représentant la CEPAC ;
- 1 Administrateur représentant la CA ;
- 2 Administrateurs représentants la SOCIETE EDSB ;
- 2 Administrateurs représentants I’ASSOCIATION POUR LE CONSEIL DES ENTREPRISES DU

BATIMENT ET DES TRAVAUX PUBLICS DES HAUTES-ALPES.

En cours de vie sociale, les administrateurs sont nommés, renouvelés ou révoqués dans les conditions
prévues par les dispositions législatives et réglementaires en vigueur.

Les administrateurs personnes morales doivent, lors de leur nomination, désigner un représentant
permanent qui est soumis aux mémes conditions et obligations et qui encourt les mémes responsabilités
que s'il était administrateur en son nom propre, le tout sans préjudice de la responsabilité solidaire de la
personne morale qu'il représente.

12.2 Durée des fonctions

La durée des fonctions des administrateurs, autres que ceux représentant les collectivités territoriales, leurs
groupements ou des établissements publics, est de six (6) années. Elles prennent fin a I'issue de I'assemblée
générale ordinaire qui statue sur les comptes de I'exercice écoulé et tenue dans I'année au cours de laquelle

expire leur mandat.

Les collectivités territoriales, de leurs groupements ou des établissements publics ne participent pas a la
désignation de ces administrateurs. Pour le calcul du quorum et la majorité, leurs actions ne sont pas prises

en compte.

Le mandat des représentants des collectivités territoriales, de leurs groupements, des établissements publics
et de la personnalité qualifiée prend fin avec celui de 1’assemblée qui les a désignés.

Toutefois, en cas de démission ou de dissolution de ’assemblée délibérante, ou en cas de fin légale du
mandat de celle-ci, leur mandat est prorogé jusqu’a la désignation de leur remplacant par la nouvelle
assemblée, leurs pouvoirs se limitant, dans ce cadre, 4 la gestion des affaires courantes de la Société.

En cas de vacances des postes représentants les collectivités territoriales, de leurs groupements, ou
d’établissements publics, leurs assemblées délibérantes pourvoient au remplacement de leurs représentants

dans le délai le plus bref.

Les représentants des collectivités territoriales, de leurs groupements ou des établissements publics, ainsi
que la personnalité qualifiée, peuvent étre relevés de leurs fonctions au Conseil d’Administration par
|’assemblée délibérante ou le Conseil qui les a élus, ceux-ci étant tenus de pourvoir simultanément a leur
remplacement et d'en informer le Président du Conseil d'Administration.

12.3 Limite d’4ge

Nul ne peut étre nommé administrateur si, ayant dépassé l'age de 80 ans, sa nomination a pour effet de
porter 4 plus d'un tiers des membres du Conseil d’ Administration le nombre d'administrateurs ayant dépassé
cet Age. Si cette proportion est dépassée, 'administrateur le plus 4gé est réputé démissionnaire d'office a
Iissue de l'assemblée générale ordinaire statuant sur les comptes de I'exercice au cours duquel le
dépassement aura lieu.
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Nonobstant ce qui précéde, les représentants des collectivités territorial '° S
établissements publics ne peuvent étre déclarés démissionnaires d’office si, postérieurement & leur
nomination, ils dépassent la limite d’4ge statutaire.

Il n'est pas tenu compte de ces personnes pour le calcul du nombre des administrateurs qui peuvent demeurer
en fonction au-dela de la limite d'dge, en vertu des statuts de la Société.

12.4 Organisation et direction du Conseil d’ Administration

La Présidence du Conseil d'Administration est dévolue au Président du Département des Hautes-Alpes, ou
a toute personne désignée par ce dernier, s’agissant d’un administrateur désigné par le Département des
Hautes-Alpes. La fonction de Président n’est pas rémunérée.

Nul ne peut assurer les fonctions de Président du Conseil d'Administration s'il est 4g¢ de plus de 80 ans. Si
le Président en fonction vient & dépasser cet 4ge, il est réputé démissionnaire d'office.

Le Président organise et dirige les travaux du Conseil d’Administration, dont il rend compte & l'assemblée
générale. Il veille au bon fonctionnement des organes de la Société et s'assure, en particulier, que les
administrateurs sont en mesure de remplir leur mission.

En cas d’absence du Président, le Conseil d’Administration désigne, parmi ses membres, un président de
seance.

12.5 Vice-Président
Le Conseil d’ Administration peut désigner un ou plusieurs vice-présidents.

12.6 Réunions et délibérations de Conseil d' Administration

Le Conseil d’ Administration se réunit aussi souvent que I’intérét de la Société I’exige, sur convocation de
son Président, au siége social ou en tout autre lieu en France.

Tout membre du Conseil d'Administration ou le directeur général peut demander au Président de convoquer
le Conseil d'Administration sur un ordre du jour déterminé si le Conseil d’ Administration ne s’est pas réuni
depuis plus de deux (2) mois. Le président est lié par les demandes qui lui sont ainsi adressées.

La convocation, qui mentionne I’ordre du jour, est faite par tous moyens écrits, en ce compris les courriels,
au moins huit (8) jours ouvrés avant la date de réunion ; elle peut aussi intervenir verbalement et sans délai
si tous les administrateurs en sont d'accord et sont tous présents, réputés présents ou représentés ou en cas
d’urgence diiment motivée par des circonstances exceptionnelles. La convocation est accompagnée de tous
documents nécessaires aux administrateurs pour I’accomplissement de leur mission et une prise de décision

éclairée.
Tout administrateur peut donner, par tous moyens écrits, mandat 4 un autre administrateur de le représenter

a une séance du Conseil d’Administration ; chaque administrateur ne pouvant représenter plus d'un
administrateur.

Les délibérations sont prises aux conditions de quorum et de majorité prévues par la loi sous réserve des
aménagements apportés par les statuts ou par acte extra-statutaire précisant les conditions de quorum
attachées a certaines décisions.

En cas de partage des voix, celle du Président est prépondérante.
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réunion du Conseil d’Administration par des moyens de visioconférence ou de télécommunication
permettant leur identification et garantissant leur participation effective. Toutefois, la présence effective ou
par représentation sera nécessaire pour toutes délibérations du Conseil relatives a I’établissement des
comptes annuels et du rapport de gestion, ainsi que pour I’établissement des comptes consolidés et du
rapport sur la gestion du groupe ainsi que pour les décisions relatives  la révocation du Président du Conseil
d’Administration, du Directeur Général et du Directeur Général Délégue.

Les délibérations du Conseil d’Administration sont constatées par des procés-verbaux signés par le
président de séance et au moins un administrateur ayant pris part a la séance. En cas d’empéchement du
président de séance, il est signé par au moins deux administrateurs. Ils sont établis sur un registre spécial,
coté et paraphé et tenu au siége social. Les copies ou extraits des délibérations du Conseil d’ Administration

sont délivrés et certifiés conformément 4 la loi.

12.7 Pouvoirs du Conseil d’ Administration

Le Conseil d'Administration détermine les orientations de l'activité de la Société et veille a leur mise en
ceuvre. Sous réserve des pouvoirs expressément attribués par la loi aux assemblées d'actionnaires et dans la
limite de l'objet social, il se saisit de toute question intéressant la bonne marche de la Société et régle par
ses délibérations les affaires qui la concernent.

Le Conseil d’Administration procéde aux contrdles et vérifications qu’il juge opportuns. Chaque
administrateur regoit toutes les informations nécessaires a I’accomplissement de sa mission et peut se faire
communiquer tous les documents qu’il estime utiles.

Le Conseil d’ Administration peut, dans la limite d’un montant total qu’il fixe, autoriser le directeur général
a donner des cautions, avals ou garanties au nom de la Société.

12.8 Rémunération des administrateurs

Les administrateurs ne percevront aucune rémunération au titre de leurs fonctions et les frais éventuellement
exposés par les administrateurs pour 1’exercice de leur mandat ne seront pas remboursés par la Société.

12.9 Comités temporaires

Le Conseil d’Administration peut décider la création de comités chargés d’¢étudier les questions que lui-
méme ou son président soumet pour avis & leur examen. Il fixe la composition et les attributions des comités.
Les comités ont un pouvoir consultatif et exercent leur activité sous la responsabilit¢ du Conseil

d’ Administration.
Le conseil d’administration fixe, le cas échéant, le montant de la rémunération des membres des comités.
Les comités peuvent confier certaines missions spécifiques & des tiers. Ils doivent alors en aviser, au

préalable, le président du Conseil d’ Administration de la Société.

12.10 Comité technique permanent

Il est institué un Comité technique permanent chargé d’apprécier la faisabilité et d’instruire dans leurs
dimensions technique, financiére et opérationnelle, les projets et opérations soumises a ’approbation du

Conseil d’administration.

Pour chaque opération, le Comité technique désigne en son sein un rapporteur chargé de restituer
P’appréciation portée par ledit Comité au Conseil d’ Administration.
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ARTICLE 13 — DIRECTION GENERALE

13.1 Modalités d'exercice

Conformément aux dispositions légales, la direction générale de la Société (la « Direction générale ») est
assumée sous sa responsabilité, soit par le Président du Conseil d'Administration, soit par une autre
personne physique nommée par le Conseil d'Administration et qui prend le titre de directeur général (le
« Directeur Général »).

Le Conseil d'Administration, en délibérant aux conditions de quorum et de majorité prévues a ’article 12.6
des présents statuts, choisit entre les deux modalités d'exercice de la direction générale visées a ’alinéa
précédent. Ce mode de direction demeure en application jusqu’a décision contraire.

Lorsque la Direction générale de la Société est assumée par le Président du Conseil d’ Administration, les
stipulations ci-aprés relatives au Directeur Général lui sont applicables et il prendra dans ce cas le titre de
Président Directeur Général.

Le changement de la modalité d'exercice de la Direction générale n'entraine pas une modification des
statuts.

13.2 Pouvoirs

Le Directeur Général est investi des pouvoirs les plus étendus pour agir en toute circonstance au nom de la
Soci¢té. 11 exerce ses pouvoirs dans la limite de I'objet social, et sous réserve des pouvoirs expressément
attribués par la loi aux assemblées générales et au Conseil d'Administration. Le Conseil d’ Administration
pourra en outre limiter I’étendue des pouvoirs du Directeur Général de fagcon spécifique.

I1 représente la Société dans ses rapports avec les tiers. La Société est engagée méme par les actes du
Directeur Général qui ne relévent pas de I'objet social de la Société, a moins qu'elle ne prouve que le tiers
savait que ['acte en cause dépassait cet objet ou qu'il ne pouvait l'ignorer compte tenu des circonstances,
étant précisé que la seule publication des statuts ne peut suffire 4 constituer cette preuve.

Les stipulations des statuts ou les décisions du Conseil d’Administration limitant les pouvoirs du Directeur
Général sont inopposables aux tiers.

Le Directeur général est investi des pouvoirs les plus étendus pour représenter la société aux assemblées
des associés ou des actionnaires de ses filiales au sens de I'article L. 233-1 du code de commerce, et plus
généralement pour exercer au nom de la société tous les pouvoirs reconnus aux associés ou actionnaires

desdites filiales.

13.3 Directeurs Généraux Délégués

Sur proposition du Directeur Général, le Conseil d'Administration peut nommer une (1) & trois (3) personnes
physiques, nommées directeurs généraux délégués (les « Directeurs Généraux Délégués »), chargées
d'assister le Directeur Général.

13.4 Rémunération

La rémunération du Directeur Général et des Directeurs Généraux Délégués est fixée par le Conseil
d’ Administration.
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13.5 Limite d’4ge

Nul ne peut étre nommé Directeur Général ou Directeur Général Délégué s'il est dgé de plus de 65 ans. Si
un Directeur Général ou un Directeur Général Délégué vient a dépasser cet dge, il est réputé démissionnaire
d'office.

13.6 Révocation et empéchement

Le Directeur Général est révocable 4 tout moment par le Conseil d'Administration. Il en est de méme sur
proposition du Directeur Général, des Directeurs Généraux Délégues.

Lorsque le Directeur Général cesse ou est empéché d'exercer ses fonctions, les Directeurs Généraux
Délégués conservent, sauf décision contraire du Conseil d’Administration, leurs fonctions et leurs
attributions jusqu'a nomination du nouveau Directeur Général.

ARTICLE 14 - ASSEMBLEES GENERALES

Les décisions collectives des actionnaires sont prises en assemblées générales ordinaires, extraordinaires,
mixtes ou spéciales selon la nature des décisions qu’elles sont appelées a prendre. Les assemblées spéciales
réunissent les titulaires d’actions d’une catégorie déterminée pour statuer sur toute modification des droits

des actions de cette catégorie.

14.1 Convocation

Les assemblées générales sont convoquées par le Conseil d’ Administration conformément aux dispositions
légales et réglementaires en vigueur. Elles sont réunies au siége social ou en tout autre lieu choisi par
I'auteur de la convocation.

14.2 Ordre du jour

L'ordre du jour des assemblées est arrété par l'auteur de la convocation. Toutefois, un ou plusieurs
actionnaires ont la faculté de requérir l'inscription a l'ordre du jour de projets de résolution dans les
conditions légales et réglementaires.

L'assemblée ne peut délibérer sur une question qui n'est pas inscrite & I'ordre du jour. Néanmoins, elle peut,
en toutes circonstances, révoquer un ou plusieurs membres du Conseil d'Administration et procéder & leur

remplacement.
14.3 Droit d'admission aux assemblées

Tout actionnaire a le droit de participer aux assemblées sur justification du mandat conféré a son
représentant et de l'inscription de ses actions dans les comptes de la Société au jour de la réunion de

I’assemblée.

Tout actionnaire remplissant les conditions requises pour participer aux assemblées peut y assister
personnellement ou par mandataire ou en votant par correspondance. Les formulaires de vote ne sont pris
en compte qu’a condition de parvenir & I’adresse indiquée dans I’avis de convocation au plus tard le jour
ouvré précédent la date de I’assemblée, sauf délai plus court fixé par le Conseil d’ Administration.

Tout actionnaire ne peut se faire représenter que par un autre actionnaire ; a cet effet, le mandataire doit
justifier de son mandat.

Sont réputés présents, pour le calcul du quorum et de la majorité, les actionnaires qui participent a
I'assemblée par visioconférence ou par des moyens de télécommunication satisfaisant aux caractéristiques
techniques prévues par les dispositions législatives et réglementaires en vigueur.
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14.4 Présidence

Les assemblées sont présidées par le Président du Conseil d’Administration ou, en son absence, par un
administrateur spécialement délégué 4 cet effet par le Conseil d’Administration ou par le vice-président,
s’il en existe un. A défaut, I’assemblée désigne elle-méme son Président.

14.5 Droit de vote

Le droit de vote attaché aux actions est proportionnel  la quotité de capital qu'elles représentent. Chaque
action donne droit & une voix.

Chaque membre de l'assemblée a autant de voix qu'il posséde et représente d'actions, tant en son nom
personnel que comme mandataire.

14.6 Quorum et majorité

Les assemblées générales, qu’elles soient & caractére ordinaire, extraordinaire, mixte ou spécial délibérent
dans les conditions de quorum et de majorité prescrites par les dispositions législatives et réglementaires
en vigueur qui les régissent et exercent les pouvoirs qui leurs sont attribués par lesdites dispositions.

ARTICLE 15 - COMMISSAIRES AUX COMPTES

Le contrdle de la Société est exercé par un ou plusieurs commissaire(s) aux comptes exergant leur mission
conformément a la loi.

ARTICLE 16 - EXERCICE SOCIAL

Chaque exercice social a une durée d'une année, qui commence le 1* octobre et finit le 30 septembre.

Par exception, le premier exercice social commencera le jour de I’immatriculation de la Soci€té au registre
du commerce et des sociétés et se terminera le 30 septembre.

ARTICLE 17 — COMPTES ANNUELS

A la cléture de chaque exercice, le Conseil d’ Administration établit des comptes annuels et, le cas échéant,
des comptes consolidés conformément aux dispositions législatives et réglementaires en vigueur.

ARTICLE 18 - AFFECTATION ET REPARTITION DES BENEFICES

Si les comptes de I’exercice approuvés par I’assemblée générale font apparaitre un bénéfice distribuable tel
qu’il est défini par la loi, I’assemblée générale décide de I’inscrire a un ou plusieurs postes de réserves dont
elle régle I’affectation ou I’emploi, de le reporter a nouveau ou de le distribuer.

Le Conseil d’ Administration peut procéder a la distribution d’acomptes sur dividende dans les conditions
prévues par les dispositions législatives et réglementaires.

L’assemblée générale peut accorder aux actionnaires pour tout ou partie du dividende mis en distribution
ou des acomptes sur dividende, une option entre le paiement du dividende en numeéraire ou en actions dans

les conditions légales.
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ARTICLE 19 - DISSOLUTION — LIQUIDATION

A l'expiration du terme fixé par la Société ou en cas de dissolution anticipée, I’assemblée générale régle les
modalités de la liquidation et nomme un ou plusieurs liquidateurs dont elle détermine les pouvoirs et qui
exercent leurs fonctions conformément a la loi.

ARTICLE 20 - DELEGUE SPECTAL

Lorsqu’une collectivité territoriale ou un groupement de collectivités territoriales a accordé sa garantie aux
emprunts contractés par la Société, elle a le droit, 4 condition de ne pas en étre actionnaire, d’étre
directement représentée auprés de la Société par un délégué spécial désigné par I’assemblée délibérante de
la collectivité territoriale ou du groupement parmi ses membres.

Le délégué spécial doit étre entendu, sur sa demande, par tous les organes de direction de la Société. Ses
observations sont consignées au procés-verbal des réunions du Conseil d’ Administration.

Le délégué spécial peut procéder a la vérification des livres et des documents comptables, et s'assurer de
I'exactitude de leur mention, conformément aux dispositions de I’article L. 1524-6 du Code général des
collectivités territoriales.

Le délégué spécial rend compte de son mandat dans les mémes conditions que celles qui sont prévues par
les représentants au conseil d'administration par l'article L. 1524-5 du Code général des collectivités

territoriales.

Les mémes dispositions sont applicables aux collectivités territoriales et au groupement de collectivités
territoriales qui détiennent des obligations émises par la Société.

ARTICLE 21 - COMMUNICATION

Conformément aux dispositions de l'article L. 1524-1 du Code général des collectivités territoriales, les
délibérations du Conseil d'Administration et des assemblées générales, accompagnées du rapport de
présentation et de I'ensemble des piéces s'y rapportant, sont communiquées dans les quinze (15) jours
suivant leur adoption au représentant de I'Etat dans le département ot la Société a son siége social.

De méme, sont transmis au représentant de I'Etat les contrats visés aux articles L. 1523-2 a L. 1523-4 du
Code général des collectivités territoriales, ainsi que les comptes annuels et le rapport du ou des
commissaires aux comptes.

En cas de saisine de la Chambre Régionale des Comptes par le représentant de I'Etat, il est procédé  une
seconde lecture de la délibération contestée par le Conseil d'Administration ou I'assemblée générale.

ARTICLE 22 — CONTESTATIONS

Toutes les contestations qui pourraient s'élever pendant la durée de la Société ou lors de sa liquidation soit
entre la Société et les actionnaires ou les membres du Conseil d’ Administration ou les commissaires aux
comptes, soit entre les actionnaires eux-mémes, concernant I’interprétation ou I’exécution des présents
statuts ou généralement relatifs aux affaires sociales, seront jugées conformément a la loi et soumises a la
juridiction des tribunaux compétents.

ARTICLE 23 - NOMINATION DES PREMIERS ADMINISTRATEURS

Les administrateurs de la Société jusqu’a I’issue de ’assemblée générale statuant sur les comptes de
I’exercice clos le [@] et tenue au cours de 1’année [@] sont désignés ci-apres en annexe.
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Chacun des administrateurs a déclaré par avance accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune
disposition légale ou réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci.

ARTICLE 24 — DESIGNATION DES COMMISSAIRES AUX COMPTES

Sont nommés pour une durée de six (6) exercices :

- [e], société [e], immatriculée au registre du commerce et des sociétés de [e] sous le numéro [e] dont
le siége social est sis [®] en qualité de Commissaire aux comptes titulaire,

- [®] né(e) le [e] a [e] de nationalité frangaise domicilié(e) [e], en qualité de Commissaire aux comptes
suppléant,] [Facultatif si le titulaire est une personne morale)

Les commissaires aux comptes, titulaire et suppléant, ont fait connaitre 4 I’avance qu’ils acceptaient le
mandat qui viendrait & leur étre confié et ont déclaré, chacun en ce qui le concerne, n'étre atteints d'aucune
incompatibilité ni interdiction susceptible d'empécher leur nomination.

ARTICLE 25 — JOUISSANCE DE LA PERSONNALITE MORALE —~ REPRISE DES
ENGAGEMENTS SOUSCRITS POUR LE COMPTE DE LA SOCIETE

La Société ne jouira de la personnalité morale qu'a compter du jour de son immatriculation au registre du
commerce et des sociétés.

Toutefois, les soussignés déclarent accepter, purement et simplement, les actes accomplis pour le compte
de la société en formation, tels qu'ils sont énoncés dans un état annexé aux présents statuts avec l'indication,

pour chacun d'eux, de l'engagement qui en résultera pour la Société.

En conséquence, la Société reprendra, purement et simplement, lesdits engagements dés qu'elle aura été
immatriculée au registre du commerce et des sociétés.

L'immatriculation de la Société emportera de plein droit, reprise par elle desdits engagements.

ARTICLE 26 - PUBLICITE - POUVOIRS

Tous pouvoirs sont donnés a [e] ou a tout mandataire de son choix qu’il se substituerait, pour effectuer les
formalités de publicité relatives & la constitution de la Société et notamment :

- pour signer et faire publier I’avis de constitution dans un journal d’annonces légales dans le département

du siege social,
- pour faire procéder a toutes les formalités en vue de I’immatriculation de la Société au registre du

commerce et des sociétés,
- et généralement, au porteur d’un original ou d’une copie des présentes, pour accomplir les formalités

prescrites par la loi.

Faita [e],
Le [¢] 2023

En douze (12) exemplaires,
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Pour le Département des Hautes-Alpes
Le Président,
Monsieur Jean-Marie BERNARD

Pour la Caisse des dép6ts et consignations
Monsieur/ Madame [e]

Pour la Chambre de Commerce et d’Industrie des
Hautes-Alpes
Le Président,
Monsieur [e]

Pour [e BP AURA]
Monsieur/ Madame [e]
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Pour le Syndicat d’Energie des Hautes-Alpes —
TERRITOIRE D’ENERGIE HAUTES-ALPES
SYMEO5

Le Président,

Monsieur Jean-Claude DOU

Pour I’Association pour le Conseil des Entreprises
du Batiment et des Travaux Publics des Hautes-
Alpes

Le Président,

Monsieur Nicolas CHABRAND

Pour Chambre d’Agriculture des Hautes-Alpes
Le Président,
Monsieur [e]

Pour [eCEPAC]
Monsieur/ Madame [e]
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Pour [eCA]
Monsieur/ Madame [e]

Pour LA SOCIETE EDSB
Monsieur/ Madame [e]
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ANNEXE 1

ETAT DES ACTES ACCOMPLIS POUR LE COMPTE DE LA SOCIETE EN FORMATION
AVANT LA SIGNATURE DES STATUTS

1. Ouverture d’un compte auprés [de o], et dépdt des souscriptions en numéraire pour le compte des futurs
actionnaires de la société en formation ;

2. [A compléter] ;

[A compléter] ;

4. [A compléter].

L

Fait 4 [e],
Le [¢] 2023

En douze (12) exemplaires,

Pour le Département des Hautes-Alpes Pour le Syndicat d’Energie des Hautes-Alpes —
Le Président, TERRITOIRE D’ENERGIE HAUTES-ALPES
Monsieur Jean-Marie BERNARD SYMEOQS

Le Président,

Monsieur Jean-Claude DOU

Pour la Caisse des dépdts et consignations Pour I’ Association pour le Conseil des Entreprises
Monsieur/ Madame [e] du Batiment et des Travaux Publics des Hautes-
Alpes
Le Président,
Monsieur Nicolas CHABRAND
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Pour la Chambre de Commerce et d’Industrie des Pour Chambre d’Agriculture des Hautes-Alpes
Hautes-Alpes Le Président,

Le Président, Monsieur [e]

Monsieur [@]

Pour [e BP AURA] Pour [eCEPAC]
Monsieur/ Madame [e] Monsieur/ Madame [e]
Pour [eCA]
Monsieur/ Madame [e]
Pour LA SOCIETE EDSB

Monsieur/ Madame [e]
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LISTE DES SOUSCRIPTEURS

Les 3.585 actions souscrites, d’une valeur nominale de 1.000 euros chacune, formant la totalité du capital
social ont été libérées en numéraire de la totalité de leur valeur nominale & la souscription, comme suit :

Liste des souscripteurs

Montant des versements

Nombre des actions

TOTAL : [10] actionnaires

effectués souscrites
DEPARTEMENT DES HAUTES- [1.135.000] € [1.135]
ALPES
SYME 05 [1.135.000] € [1.135]
CAISSE DES DEPOTS ET [500.000] € [500]
CONSIGNATIONS
ASSOCIATION POUR LE CONSEIL [215.000] € [215]
DES ENTREPRISES DU BATIMENT
ET DES TRAVAUX PUBLICS DES
HAUTES-ALPES
CCI 05 [215.000] € [215]
CH AGRI 05 [20.000] € [20]
[eBP AURA] [50.000] € [50]
[eCEPAC] [50.000] € [50]
[eCA] [50.000] € [50]
[eSociété EDSB] [215.000] € [215]
[3.150.000] € [3.150]
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Fait a [e],
Le [e] 2023

En douze (12) exemplaires,

Pour le Département des Hautes-Alpes Pour le Syndicat d’Energie des Hautes-Alpes —
Le Président, TERRITOIRE D’ENERGIE HAUTES-ALPES
Monsieur Jean-Marie BERNARD SYMEO05

Le Président,

Monsieur Jean-Claude DOU

Pour la Caisse des dépéts et consignations Pour I’ Association pour le Conseil des Entreprises
Monsieur/ Madame [e] du Batiment et des Travaux Publics des Hautes-
Alpes
Le Président,
Monsieur Nicolas CHABRAND

Pour la Chambre de Commerce et d’Industrie des Pour Chambre d’Agriculture des Hautes-Alpes
Hautes-Alpes Le Président,

Le Président, Monsieur [@]

Monsieur [e]



Pour [e BP AURA]
Monsieur/ Madame [e]

Pour [eCA]
Monsieur/ Madame [e]

Pour LA SOCIETE EDSB
Monsieur/ Madame [®]
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Pour [eCEPAC]

Monsieur/ Madame [@]
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NOMINATION DES PREMIERS ADMINISTRATEURS

Les administrateurs de la Société jusqu’a I’issue de I’assemblée générale statuant sur les comptes de
exercice clos le [@] et tenue au cours de I’année [®] sont désignés ci-aprés en annexe.

Pour LE DEPARTEMENT DES HAUTES-ALPES :

Monsieur/Madame [e], né le [e] a [¢] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le
Signature
Monsieur/Madame [e], né le [e] & [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature

Monsieur/Madame [e], né le [e] & [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne Iui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature

Pour SYNDICAT D’ENERGIE DES HAUTES-ALPES — SYMENERGIE 05 :

Monsieur/Madame [e], né le [®] 4 [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature
Monsieur/Madame [e], né le [e] a [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :
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A le

Signature

Monsieur/Madame [e], né le [] 4 [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature

Pour LA CHAMBRE DE COMMERCE ET D’INSDUSTRIE DES HAUTES-ALPES :

Monsieur/Madame [@], né le [e] & [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature

Pour LA CHAMBRE D’AGRICULTURE DES HAUTES-ALPES :

Monsieur/Madame [e], né le [¢] & [¢] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature

Pour LA CAISSE DES DEPOTS ET CONSIGNATIONS :

Monsieur/Madame [e], né le [e] & [¢] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition Iégale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature
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Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou

réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :
A le

Signature

Pour [BP AURA] :

- Monsieur/Madame [e], né le [®] 4 [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou

réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :
A le

Signature

Pour [CEPAC] :

- Monsieur/Madame [e], né le [®] & [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition léeale ou
q P q P g

réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :
A le

Signature

Pour [CA] :

- Monsieur/Madame [e], né le [®] 4 [@] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou

réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :
A le

Signature
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Pour LA SOCIETE EDSB :
- Monsieur/Madame [e], né le [] 4 [®] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature

- Monsieur/Madame [e], né le [e] & [e] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature

Pour L’ASSOCIATION POUR LE CONSEIL DES ENTREPRISES DU BATIMENT ET DES TRAVAUX
PUBLICS DES HAUTES-ALPES :
- Monsieur/Madame [e], né le [e] & [®] de nationalité [e], domicilié au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu'aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature

- Monsieur/Madame [e], né le [@] & [@] de nationalité [e], domicili€ au [e] ;

Lequel déclare accepter les fonctions ainsi confiées et déclaré qu’aucune disposition légale ou
réglementaire ne lui interdit d’exercer celles-ci :

A le

Signature
Fait a [e],

Le [e] 2023

En douze (12) exemplaires,
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Pour le Département des Hautes-Alpes

Le Président,
Monsieur Jean-Marie BERNARD

Pour la Caisse des dépbts et consignations
Monsieur/ Madame [e]

Pour la Chambre de Commerce et d’Industrie des
Hautes-Alpes
Le Président,
Monsieur [e]

Pour [e BP AURA]
Monsieur/ Madame [e]
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Pour le Syndicat d’Energie des Hautes-Alpes —
TERRITOIRE D’ENERGIE HAUTES-ALPES
SYMEO5

Le Président,

Monsieur Jean-Claude DOU

Pour I’ Association pour le Conseil des Entreprises
du Batiment et des Travaux Publics des Hautes-
Alpes

Le Président,

Monsieur Nicolas CHABRAND

Pour Chambre d’Agriculture des Hautes-Alpes
Le Président,
Monsieur [e]

Pour [eCEPAC]
Monsieur/ Madame [e]
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Pour [eCA]
Monsieur/ Madame [e]

Pour LA SOCIETE EDSB
Monsieur/ Madame [e]
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET : 2023-454AG TEOS
Modification de la composition de la commission d"appel d’offres

Nombre de membres en exercice 59

Nombre de membres présents 29

Nombre de voix délibératives Eq

Nombre de pouvoir 1

Nombre de suffrages exprimés :
Pour 32
Contre o]
Abstention 0
X Ne prend pas part au vote 0

Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet & Sh0O, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SYMEOS convoqués par san Président a Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jérdme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéricc BACHENET Claude, MIQULANE Louis,
BONNAFFOUX Joél, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Francoise.
ARNAUD Jean Michel a donné pouvoeir @ DOU Jean Claude.
Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS lean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre {en distanciel) GONNET Michel (en distanciel), FONS
Olivier {en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de : RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable pole énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique

ZA La grande fle Nord
05230 CHORGES

Tel: 04 92 44 3900
sacretarizt@syme0s.fr
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OBJET : 2023-44AG TEOS

Modification de la composition de la commission d'appel d'offres

Vu le Code Général des Collectivités Territoriales, article L 1411-5;

Vu I'article 37 du réglement intérieur de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS (ci-aprés dénommeé le Syndicat) ;

Vu la délibération 2020-40AG du 15 décembre 2020 du Syndicat instaurant la nouvelle commission d'appel d'offres ;

Vu la démission de Jean Conreaux élu en tant que membre titulaire de ladite commission.

Vu la délibération 2023-06AG du 16 mars 2023 modifiant la composition de la commission d'appel d'offres

Vu la lettre d'observation du Préfet du 11 mai 2023 demandant le retrait de la délibération 2023-06AG du 16 mars 2023,

Le Président informe les élus que le comité syndical doit retirer la délibération 2023-06AG du 16 mars 2023 car elle est
non conforme au réglement approuvé par délibération 2020-40AG du 15 décembre 2020.

En effet, lorsqu'un membre titulaire de la commission d'appel doffres cesse définitivement d'exercer ses fonctions, il est
nécessaire de le remplacer par le premier des candidats figurant sur la méme liste que lui, qui n'avait pas été membre
titulaire mais qui détenait la qualité de suppléant.

Lorsque ce membre suppléant devient titulaire, c'est I'élu présent sur la méme liste que lui et figurant immédiatement
aprés lui qui le remplace en tant que suppléant. Le poste de suppléant devenu vacant, n'a pas lieu d'étre pourvu. En effet,
le renouvellement intégral par réélection de la CAO n'est prévu que lorsque le remplacement n'est plus possible faute de

suppléant.
Aussi, afin de compléter la place vacante laissée par Jean Conreaux, membre titulaire, il convient de faire monter le

premier de la liste des suppléants et le deuxiéme des suppléant en premier de la liste des suppléants.

Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

- Annule la délibération 2023-06AG du 16 mars 2023,
- Maodifie le tableau des membres de la CAO ci-dessous, approuvé par la délibération du Comité Syndical N°

2020-40AG du 15 décembre 2020

NOM / PRENOM
TITULAIRES

Dominique GOURY
Jean Pierre CLAEYMAN
Joél BONNAFFOUX
Jean CONREAUX

Jean Jacques BICAIS

miEs|wiN =

SUPPLEANTS

Lionel TARDY

René AMOURIQ
Jean Michel ARNAUD
Claude BACHENET
Olivier VANNIER

niejlwiNng=
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- Désigne Lionel TARDY en tant que 4*™ membre titulaire de la commission d'appel d'offres et d'approuver la
nouvelle composition de la CAO

NOM / PRENOM
TITULAIRES

Dominique GOURY
Jean Pierre CLAEYMAN
Jo€l BONNAFFOUX
Lionel TARDY

Jean Jacques BICAIS

Nl Wi =

SUPPLEANTS

René AMOURIQ

Jean Michel ARNAUD
Claude BACHENET
Olivier VANNIER

N lwiN =

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.

Pour extrait conforme.

Le Président,
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

OBJET: 2023-45AG TEOS

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

Adhésion au service de médecine de prévention du Centre de Gestion de la Fonction Publique
Territoriale des Hautes-Alpes

Nombre de membres en exercice 59
Nombre de membres présents 29
Nombre de voix délibératives 31
Nombre de pouvoir 1
Nombre de suffrages exprimés :
& Pour 32
Contre 0
= Abstention 0
Ne prend pas part au vote 4]
Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trais, le cing juillet & Sh0O, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEOS convoqués par son Président a Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean

Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOQS.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Domninique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jéréme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéric, BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Joél, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Frangoise,

ARNAUD Jean Michel a donné pouvoir @ DOU Jean Claude.

Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER

Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel (en distanciel), FONS

Olivier (en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de: RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances : DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable péle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique

ZA Lz grande ile Nord
05230 CHORGES
TEl: 0492 £4 35 00

secretariat@svmels.fr
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OBJET : 2023-45AG TEOS
Adhésion au service de médecine de prévention du Centre de Gestion de la Fonction

Publique Territoriale des Hautes-Alpes
Vu le code général de la fonction publique, et notamment ses articles L. 136-1, L. £52-47, L. 812-3 et L. 812-4;
Vu laloin® 2021-1018 du 2 aolt 2021 pour renforcer la prévention en santé au travail ;

Vu le décret n® 85-603 du 10 juin 1985 modifié relatif a I'hygiéne et a la sécurité du travail ainsi qu'a la médecine
professionnelle et préventive dans la fonction publique territoriale ;

Vu les délibérations du Conseil d'administration du Centre de Gestion qui adoptent les principes de la présente
convention et fixent les tarifs du service.

Considérant que les collectivités territoriales doivent veiller a 'état de santé des agents territoriaux en ayant comme
préoccupation d'empécher toute altération de leur état de santé du fait de I'exercice de leurs fonctions ;

Considérant que chaque collectivité et chaque établissement public local doit disposer d'un service de médecine
professionnelle, et que ce service peut étre établi auprés d'un service créé par le Centre de Gestion ;

Considérant que le Centre de Gestion des Hautes-Alpes a mis en place un tel service ;

Considérant que la précédente convention d'adhésion est caduque et qu'il convient de procéder a son renouvellement
pour 2023.

Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

- Poursuit son adhésion au service de médecine préventive géré par le Centre de Gestion des Hautes-Alpes

a compter du 05 juillet 2023,
- Autorise le Président a signer la convention de mise en ceuvre de la médecine préventive avec le Centre de

Gestion des Hautes-Alpes ci-annexée.
- Dit que les crédits correspondants sont prévus au budget de la collectivité.

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.

Pour extrait conforme.
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CONVENTION

DE MISE EN CEUVRE DE LA MEDECINE PREVENTIVE

Collectivités et Etablissements affiliés au Centre de Gestion

Année 2023

ENTRE :

Le Territoire d’Energie Hautes-Alpes SyME05
Représenté par son Président : Jean-Claude DOU autorisé par délibération du Conseil
syndical,,endatedu.................... , désigné dans les présentes sous les dénominations de

Collectivité ou Etablissement, d’'une part,

ET:

Le Centre de Gestion de la Fonction Publique Territoriale des Hautes-Alpes, représenté par
son President, Monsieur Marcel CANNAT, autorisé par son Conseil d'Administration, désigné
dans les présentes sous les dénominations du Centre de Gestion ou de délégataire, d'autre

part,

Il a été convenu ce qui suit :

* Vu le code général de la fonction publique, et notamment ses articles L. 136-1,

L. 452-47, L. 812-3 et L. 812-4)
* Vu la loi n® 2021-1018 du 2 ao(t 2021 pour renforcer la prévention en santé au

travail ;
* Vu le decret n® 85-603 du 10 juin 1985 modifié relatif a 'hygiéne et a la sécurité du

travail ainsi qu’a la médecine professionnelle et préventive dans la fonction publique

territoriale
Vu les délibérations du Conseil d’administration du Centre de Gestion qui adoptent les

principes de la présente convention et fixent les tarifs du service
Vi la dehibération e date g - .. .o s de I'assemblée délibérante de

la Collectivité
autorisant la signature de la présente convention

Article 1 : Objet

La collectivité Territoire d’Energie Hautes-Alpes SyMEOS adhére au service de médecine de
prévention du Centre de Gestion de la Fonction Publique Territoriale des Hautes-Alpes :
Médicom.
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Article 2 : Nature de la mission confiée au service de médecine préventive

Le Service de Santé au Travail assure I'ensemble des missions :

- prévues au titre |1l chapitre 1l du décret n°85-603 modifié, pour les agents publics

- prévues a la 4éme partie Santé et Sécurité au Travail du Code du travail, pour les agents de
droit priveé.

Ces missions regroupent I'action en milieu de travail (AMT), le suivi médical des agents et

I'activité connexe.
Le Service de Santé au Travail a pour vocation de mobiliser les compétences nécessaires

pour prévenir toute altération de la santé des agents, pour veiller a leur sécurité et pour
ceuvrer a 'amélioration de leurs conditions de travail et leur maintien dans 'emploi.
Toute modification législative ou réglementaire de ces dispositions générales sera tacitement

incluse dans la présente convention.

Article 3 : composition de I’équipe pluridisciplinaire du service de médecine préventive

Le service est composé d’une équipe pluridisciplinaire aux compétences plurielles et
complémentaires

comprenant :

e médecins du travail

e médecins collaborateurs

e infirmiéres de santé au travail (IDEST)

e assistantes médicales

e assistantes administratives

Le choix des professionnels intervenant dans la Collectivité appartient exclusivement au
Centre de Gestion.

I. ACTIONS DU SERVICE :

A. Actions sur le milieu de travail :
MISSIONS EN MATIERE D’ACTION EN MILIEU DE TRAVAIL (AMT)

Le Service de Santé au Travail doit consacrer a sa mission en milieu de travail au moins un
tiers du temps dont il dispose. Dans ce cadre, il :

- Conseille I'autorité territoriale, les agents et leurs représentants, sur 'adaptation des

conditions de travail,
notamment dans les domaines suivants :
o amélioration des conditions de vie et de travail dans les services,
« hygiéne générale des locaux de travail,
» adaptation des postes, des techniques et des rythmes de travail a la physiologie humaine,
» protection des agents contre 'ensemble des nuisances et les risques d’accident de
travail/service ou de maladie professionnelle,
o hygiéne dans les restaurants administratifs,
e information sanitaire.
- Analyse les postes de travail et leurs exigences physiques et psychologiques ainsi que les

rythmes de
travail pour mettre en ceuvre d’éventuelles surveillances particuliéres et conseille des

aménagements.
- Effectue des visites des lieux de travail.
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- Etablit et tient a jour en liaison avec I'assistant ou le conseille
consultation de la FS-SSCT ou du CST, une fiche sur laquelle sont consignés les risques
professionnels propres au service et les effectifs d'agents exposés a ces risques

- Donne un avis consultatif sur les projets de construction ou aménagements importants
des batiments administratifs et techniques et sur les projets de modifications apportées
aux eéquipements et outils de travail ainsi que ceux liés aux nouvelles technologies

susceptibles d'avoir un impact sur la santé.

L’AMT est réalisée, isolément et/ou en collaboration, par :
e les médecins du travail

e les IDEST (Infirmiéres en Santé au Travail),

e les ACFI et préventeurs du Service de Prévention

e 'ergonome

Tous ont libre accés aux lieux et locaux de travail dans ce cadre d’intervention.

B. Surveillance médicale des agents :

Le Service de Santé au Travail a un role exclusivement préventif. Ce n’est ni un service de
soins ni un service d’urgences.

Le médecin du travail n’effectue pas de visite de contréle et ne statue jamais sur
’aptitude des agents de droit public contrairement au médecin agréé (art. 11-2 du
décret 85-603 du 10 juin 1985 modifié).

Le médecin du travail peut formuler un avis ou émettre des propositions lors de
I'affectation de I'agent au poste de travail au vu de ses particularités et au regard de
I’état de santé de 'agent.

Le médecin du travail vérifie la compatibilité de I'état de santé de I’agent avec les
conditions de travail

liées au poste occupé par ce dernier.

Le médecin du travail est seul habilité a proposer des aménagements de poste de travail ou de
conditions d’exercice des fonctions, justifiés par I'age, la résistance physique ou I'état de santé
de I'agent. Il peut également proposer des aménagements temporaires de postes de travail ou
de conditions d’exercice des fonctions au bénéfice des femmes enceintes, venant d’accoucher
ou allaitantes.

Lorsque l'autorité territoriale ne suite pas I'avis du service de médecine préventive, sa décision
doit étre motivée par écrit et la FS-SSCT ou a défaut, le CST doit en étre tenu informé.

Le médecin du travail établit et renseigne pour chaque agent un dossier médical en santé au
travail dans les conditions prévues a larticle L. 4624-8 du Code du Travail. La tenue de ce
dossier garantit le respect des régles de confidentialité et de secret professionnel.

Lors du premier examen médical, le médecin du travail retrace, dans le respect des dispositions
prévues aux articles L. 1110-4 et L. 1111-7 du Code de la santé publique, les informations
relatives a I'état de santé de I'agent ainsi que les avis des différentes instances formulés en
application de I'article ..826-3 et de l'article L.826-12 du Code Général de la Fonction Publique.

Le Service de Santé au Travail s'engage a respecter au mieux les horaires de rendez-vous
pour limiter 'attente des agents et les retards.

L¥5]
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Les professionnels de santé au travail du service peuvent recourir, pour I'exercice de leurs
missions, a des pratiqgues médicales a distance utilisant les technologies de l'information et de
la communication. Préalablement au recours a ces pratiques, I'agent en est informe et donne

son consentement.
Les conditions de mise en ceuvre de ces pratiques assurent le respect de la confidentialité.

1.1.1. Visite d’embauche

Lors de chaque recrutement (article L.812-4 du CGFP) la visite organisée auprés du service
de médecine préventive est obligatoire. Le médecin du travail peut formuler un avis ou
émettre des propositions lors de I'affectation de I'agent au poste de travail au vu de ses

particularités et au regard de I'état de santé de I'agent.

Pour les emplois saisonniers (ASA : accroissement saisonnier d'activité), I'obligation de la
visite d’'embauche dépend de la durée effective du contrat. L’activité saisonniere est une
activité en lien avec la saison, appelée a se répéter chaque année a des dates a peu pres
fixes et qui n'est pas assurée par quelqu’un d’autre le reste de I'année.

Il n’y a pas d'obligation de visite d’embauche si la durée effective de travail est inférieure a 45
jours. Dans le cas contraire, deux options :

e |la visite d’'embauche s'impose si 'agent occupe un nouveau poste de travail

e il n'y a pas d’'obligation de visite d’embauche si I'agent occupe un méme poste ou un poste
équivalent avec une fiche de visite sans restriction datant de moins de 2 ans si 'employeur
est le méme ou d’1 an si 'employeur a changé.

Pour les emplois d’été/hiver (remplacement d’un agent pendant ses vacances necessitant un
renfort de personnel de maniére occasionnelle), I'obligation de la visite d'embauche dépend
de la classification de I'agent en SMP ou pas. La visite d'embauche est obligatoire pour
'agent SMP.

Il y a une dérogation pour 'agent non SMP s'il occupe le méme poste ou un poste équivalent
avec une fiche de visite sans restriction datant de moins de 2 ans si 'employeur est le méme
ou 1 an si 'employeur a changé.

Pour les remplacements d’agent absent pour tous types de motifs ou les agents en renfort
(ATA : accroissement temporaire d'activité), les régles sont identiques a celles des emplois

été/hiver.
1.1.2. Visite d’information et de prévention

Les agents des collectivités et établissements adhérents bénéficient d’une visite d'information
et de prévention (VIP) au minimum tous les 2 ans.

Cette visite peut étre réalisée par le médecin du travail, un collaborateur medecin ou une
infirmiére de santé au travail dans le cadre d'un protocole formalise.

La visite d’information et de prévention a pour objet :

» d'interroger l'agent sur son état de santé,

« de l'informer sur les risques éventuels auxquels I'expose son poste de travail,

« de le sensibiliser sur les moyens de prévention a mettre en ceuvre,

« d’identifier si son état de santé ou les risques auxquels il est exposé, nécessite une

orientation vers le médecin du travalil,
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possibilité dont il dispose a tout moment de bénéficier d'u . avec
le médecin du travail.

A l'issue de toute VIP, si elle n'est pas réalisée par le médecin du travail, le professionnel de
santé qui a effectué cette visite peut, s'il 'estime nécessaire, orienter sans délai 'agent vers
le médecin du travail dans le respect du protocole précité. Il informe I'agent de la possibilité
d’étre recu par un médecin du travail.

Les agents fournissent a leur administration la preuve qu’ils ont satisfait a cette obligation en
leur remettant leur fiche de visite.

Pour les fonctionnaires territoriaux nommeés dans plusieurs emplois permanents & temps non
complet, cette VIP se déroule pour la collectivité qui emploie le fonctionnaire pendant la
quotité horaire hebdomadaire la plus longue.

1.1.3. Surveillance médicale particuliére

En plus de la VIP prévue précédemment, le médecin du travail exerce une surveillance
médicale particuliére a I'égard :

- des personnes en situation de handicap ;

- des femmes enceintes, venant d'accoucher ou allaitantes ;

- des agents réintégrés aprés un congé de longue maladie ou de longue durée ;

- des agents occupant des postes dans des services comportant des risques spéciaux ;

- des agents souffrant de pathologies particulieres.

Le médecin du travail définit la fréquence et la nature du suivi que comporte cette surveillance
médicale. Ces visites présentent un caractére obligatoire.

1.1.4. Visite a la demande de I'agent

Indépendamment des visites mentionnées ci-dessus, les agents peuvent demander a
bénéficier d'une visite avec le médecin du travail ou un membre du service de médecine
préventive sans que l'administration ait @ en connaitre le motif.

1.1.5. Visite a la demande de la collectivité

L'autorité Territoriale peut demander au médecin du travail de recevoir un agent. Elle doit
informer 'agent de cette démarche.

2.  Suivi médical des agents de droit privé

2.1. Les visites médicales obligatoires
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2.1.3. Visite d’'embauche

Elle doit intervenir, au plus tard, avant la fin de la période d’essai voire avant 'embauche pour
le salarié SMR.

Sauf si le médecin I'estime nécessaire ou si I'agent en fait la demande, un nouvel examen
médical d’'embauche n'est pas obligatoire lorsque les conditions suivantes sont réunies :

o 'agent est appelé a occuper un emploi identique présentant les mémes risques
d’'exposition,

o le médecin du travail est en possession de la fiche établie en application de I'article R4624-
47,

e aucune inaptitude n'a été reconnue lors du dernier examen meédical intervenu au cours :

- des 24 mois précédents, lorsque I'agent est @ nouveau embauché par le méme employeur,
- des 12 derniers mois, lorsque I'agent change d’entreprise.

Concernant les emplois saisonniers et les emplois d'été/hiver se référer a l'article 1-1-1.

2.1.2. Visite périodique
La fréquence est biennale. Se référer a 'article 1.1.2.

2.1.3. Visite de reprise du travail

L’agent bénéficie d’'un examen de reprise du travail par le médecin :

e aprés un congé maternite,

e aprés une absence pour cause de maladie professionnelle,

e aprés une absence d’au moins trente jours pour cause d'accident du travail, de maladie ou
d’accident non professionnel.

Le Service de Santé au Travail est informé de tout arrét de travail d’'une durée inférieure a
trente jours pour cause d’accident du travail afin de pouvoir apprécier, notamment,
I'opportunité d’un nouvel examen médical et, avec I'équipe pluridisciplinaire, préconiser des
mesures de prévention des risques professionnels.

L’examen de reprise doit étre organisé dans les 8 jours qui suivent la date de reprise du
travail de I'agent.

L’'examen de reprise a pour objet :

e de délivrer 'avis d’aptitude médicale de 'agent a reprendre son poste,

e de préconiser si besoin 'aménagement, I'adaptation du poste ou le reclassement de I'agent
o d’examiner les propositions d’aménagement, d'adaptation du poste ou de reclassement

faites
par la Collectivité a la suite des préconisations émises par le médecin lors de la visite de pré-

reprise.

2.1.4. Visite de pré-reprise du travail
En vue de favoriser le maintien dans 'emploi des agents en arrét de travail d'une durée de

plus de trois mois, une visite de pré-reprise est assurée par le médecin a l'initiative du
médecin traitant, du médecin conseil des organismes de sécurité sociale ou de I'agent. Cette
visite ne donne pas lieu a la délivrance d’'une fiche d’aptitude mais & des préconisations
d’aménagement ou d’adaptation du poste de travail, si besoin. Elle peut, dans certains cas,

se substituer a la visite de reprise.
2.2. Visites médicales facultatives

2.2.1. Visite occasionnelle a la demande de 'employeur
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2.2.3. Visite occasionnelle a la demande de I'agent.

3. Examens complémentaires

Le médecin du travail peut prescrire tout examen complémentaire nécessaire a :

1° A la détermination de la compatibilité entre le poste de travail et I'état de santé de |'agent,
notamment au dépistage des affections pouvant entrainer une contre-indication a ce poste de travail ;

2° Au dépistage d'une maladie professionnelle ou a caractére professionnel susceptible de résulter de
l'activité professionnelle de I'agent ;

3° Au dépistage des maladies dangereuses pour |'entourage professionnel de |'agent.

La prise en charge financiére des frais occasionnés par ces examens incombe a |'employeur.

Dans le respect du secret médical, il informe l'autorité territoriale de tout risque d'épidémie

II.INDEPENDANCE DU MEDECIN DU SERVICE DE MEDECINE PREVENTIVE

Le médecin du service de médecine préventive exerce son activité médicale, en toute
indépendance et dans le respect des dispositions du Code de la Santé Publique.

DEONTOLOGIE ET SECRET PROFESSIONNEL
Tous les professionnels du Service de Santé au Travail sont soumis au secret professionnel y

compris le personnel administratif.

Concernant les professionnel médicaux, le code de déontologie médicale dispose, dans son
article 4, que le secret médical concerne « 'ensemble des informations venues a la
connaissance du médecin dans I'exercice de sa profession : ce qui lui a été config, ce qu'il a
vu, entendu ou compris ».

Article 4 :

Le Centre de Gestion choisira les lieux ot seront pratiqués les examens médicaux et en
informera la collectivité.

Tout local médical utilisé par le service de médecine préventive du CDGO5 doit satisfaire aux
strictes conditions d’accessibilité, de confort, d’hygiene et de confidentialité
Ainsi, les agents seront convoqués, selon les cas :

1. Dans les locaux du service de médecine du CDG 05 (Gap ou 'Argentiére-La-Bessée)
2. en un lieu répondant aux critéres définis, situé de préférence dans un secteur
géographique proche de la collectivité adhérente
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En cas de nécessité, ils peuvent étre modifiés sans que la responsabilité du Centre de
Gestion puisse étre engagée.

Le calendrier des examens sera défini par le Centre de Gestion aprés consultation de la
Collectivité, a laquelle il sera ensuite communiqué.

Les convocations nominatives seront établies par la Collectivité ou I'Etablissement en
fonction du nombre de rendez-vous fixé par le Service Médicom, et sous leur responsabilite.

Le planning définitif &établi par la Collectivité ou I'Etablissement sera transmis au Service
Médicom a minima une semaine avant les visites.

Les visites constituant une obligation pour les agents, ceux d’entre eux qui seront absents a
la visite seront reconvoqués, dans la mesure du possible, @ une autre date et dans un lieu

déterminé par le Service Médicom.

Article 5 :

La participation de la collectivité aux frais de mise en ceuvre de la surveillance médicale prévue
par la présente convention fera l'objet d'un forfait annuel par visite qui sera notifie par le Centre

de Gestion.

les tarifs des examens médicaux du Service "MEDICOM" sont fixés pour l'année de la fagon
suivante :

- VIP ou visite surveillance médicale particuliére ou visite a la demande de 'agent ou de la

collectivité, réalisée par un médecin : 71 € par agent
- VIP Infirmiére de santé au travail : 61 € par agent
Article 6 :

La valeur du forfait est due, que I'agent se soit présenté ou non & I'examen, sauf en cas
d’absence justifiée par un motif valable 72 heures au moins avant la ou les dates prévues.

Les agents absents sans motif valable seront facturés deux fois.
Moyens mis & disposition par la collectivité :

¢ Fiches de risques professionnels

La collectivité ou I'établissement s’engage a fournir au médecin toutes les informations lui
permettant d’établir la fiche de risques professionnels définie dans l'article 14-1 du décret

n°2000-542 du 16 juin 2000.

Les effectifs :
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devra étre fournie chaque année au service de médecine prévermve

Article 7 :

La présente convention prendra effetle ............................ Sa durée de validite est fixée au
31/12/2023.

Elle sera renouvelée par tacite reconduction d’année civile en année civile dans la limite de 3
renouvellements (soit jusqu’au 31/12/2026) sauf dénonciation expresse d’'une des parties
contractantes notifiée a I'autre par lettre recommandée avec accusé de réception trois mois

avant son expiration.
Article 8 :

Pour I'exécution de cette convention, les parties contractantes font élection de domicile au :
Centre de Gestion F.P.T., Les Fauvettes Il — 1 rue des Marronniers - 05000 GAP CEDEX.

Faita: oo Fait a : Gap
e e LN L8 s s
L’Autorité Territoriale Le Président du Centre de Gestion

(Signature et cache de la Fonction Publique Territoriale

Marcel CANNAT

ANNEXE MEDICOM

LISTE NOMINATIVE DES AGENTS BENEFICIANT DES EXAMENS DE SANTE / ANNEE .....

Poste de travail (indiquer

Nom — Prénom ngiitseaﬂie Grade succinctement I'es missions
effectuées)
01
02
03
04
05




06
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07

08

09

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

(Ajouter une feuille si nécessaire)
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HAUTES-ALRES

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS

DU COMITE SYNDICAL
SEANCE DU 5 JUILLET 2023
OBJET: 2023-46AG TEOS
Décision modificative
Nombre de membres en exercice 59
Nombre de membres présents 29
Nombre de voix délibératives 31
Nombre de pouvoir 1
Nombre de suffrages exprimés :
= Pour 32
= Contre 0
(= Abstention 0
Ne prend pas part au vote 0
Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet & 9h0O, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d‘énergie
Hautes-Alpes SyMEO5 convoqués par son Président & Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean

Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEQS5.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jérome, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNQUX Frédéric, BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Joél, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Frangoise.

ARNAUD Jean Michel a donné pouvoir a8 DOU Jean Claude.

Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETT! Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER

Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel (en distanciel), FONS

Olivier (en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de : RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable péle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique

ZA La grande Ile Nord
05230 CHORGES

Tél: 0492 £4.32 00
secretariat@svme0s.fir

www.syme0s.r
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05164 TERRITOIRE D'ENERGIE HAUTES ALPES
DM n®°2 2023
Code INSEE TERRITOIRE ENERGIE HAUTES ALPES
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS DU Comité syndical
DECISION MODIFICATIVE N°2
o Dépenses (1) Recettes M
Déisigrarion Diminution de Augmentation Diminution de Augmentation
crédits de crédits crédits de crédits
FONCTIONNEMENT
D-73918 : Autres reversements et restitutions sur fiscalité 0.00 € 40 000.00 € 0.00 € 0.00 €
locale
TOTAL D 014 : Atténuations de produits 0.00 € 40 000.00 € 0.00 € 0.00€
R-73141 : Taxe sur la consommation finale d'électricité 0.00 € 0.00 € 0.00 € 40 000.00 €
TOTAL R 731 : Fiscalité locale 0.00 € 0.00 € 0.00€ 40 000.00 €
Total FONCTIONNEMENT 0.00 € 40 000.00 € 0.00 € 40 000.00 €
Total Général 40 000.00 €| 40 000.00 €

{1) y compris les restes & réaliser

Page 1 sur
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET: 2023-47AG TEO5
Convention locale pour le déploiement de solution alternatives aux renforcements de réseau

Nombre de membres en exercice 59
Nombre de membres présents 25
Nombre de voix délibératives 31
Nombre de pouvair 1
Nombre de suffrages exprimés :
& Pour 32
[ Contre 0
[E Abstention 0
X Ne prend pas part au vote 2]
Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet & Sh0O, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEOS convoqués par son Président a Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS5.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominigue, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jéréme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéric,c BACHENET Claude, MIQULANE Louis,
BONNAFFOUX Jogl, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Frangoise.
ARNAUD Jean Michel a donné pouvoir @ DOU Jean Claude.
Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etajent excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel (en distanciel), FONS
Olivier (en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de : RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Technigues ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable pdle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique

ZA Lz grande ile Nord
05230 CHORGES
Tél: 0492 £4 3500
secretariat@syme05.ir wWwwLgyrpel:
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OBJET : 2023-47AG TEQ5
Convention locale pour le déploiement de solutions alternatives aux renforcements de réseau

Vu l'article L.2224-34 du Code Général de Collectivités Territoriales,

Vu I'article 9 du cahier des charges de concession,

Vu la délibération du 26 juin 2015 «le SyMEQS face au changement climatique » portant engagement de
Territoire d'énergie Hautes-Alpes SYMEO5 (ci-aprés dénommé Syndicat) vers la transition énergétique et
I'incitant & conduire des opérations de maitrise de |'énergie,

Vu I'étude préliminaire pour le poste Chauvet sur la commune de Saint André de Rosans,

Vu l'avis favorable du FACE en date du 1¥ juin 2023 pour un montant de 7 013 € permettant linstallation
d'équipement de maitrise en énergie pour |'alimentation du poste.

Le Président expose :

Enedis a autorisé la pose de |'équilibreur de tension a la suite de I'émission, par I'agent de contrle assermentg,
du procés-verbal n® 21022 concernant un dossier de Maitrise de la demande d’Energie sur le poste Chauvet situé
sur la commune de Saint André de Rosans afin de répondre a la réclamation d'un usager raccordé au réseau de

distribution publique d'électricité.

Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

- Approuve les termes de la convention ci-annexée,
- Autorise le Président & signer ladite convention,

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.

Pour extrait conforme.

Le Président
lear ..;%Llf ;_‘,:
=l
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EN DIS

Le Syndicat Mixte d’Energie des Hautes Alpes « Territoire d’énergie 05 », éizblissement public de
coopération intercommunale, demeurant ZA La grande fle nord 05230 Chorges, autorité organisstrice
du service public de iz distribution d'éleciricité, représenté par Monsieur Jean-Claude DOU, Président
du Territnire &*énerge‘e 05, diiment hahilité aux fins des présenies en verti d'une délibération du snoen.
ci-aprés désigné « le TEDS»,

d'une part,

ET

ENEDIS, Société Anonyme 2 directoirs et & conseil de surveillance au capitel de 270 037 00C £, dont le
sigge social est Tour Winterthur 102 terrasse Boieidieu S2085 Lz Défense Cedex, immatriculée au
Registre du Commerce et des Sociétés de Nanterrs sous le numeérc 444 608 442, représenté oar
Meonsieur Sébastien MATHERCN Directeur Alpes du Sud, faisant éiection de domicile &, rue du Verger,
£5000 GAP,

i-aprés désigné « ENEDIS »,

i’article § du czhier des charges da concassion pour le service public de la distribution d'élecricite
&'énergie dlecrique signé entre ENEDIS et Territoire d’énergie 05 dispose gue {'autorité concédanie est
maiire d'ouvrage des renforcements des postes de transformation et des canalisations basse tension
sur le tarritoire des communes de régime rursi. Ce m&me article S précise que ie renforcement de
résezu est défini comme toute modification des ouvrages existants nécessitée par I'accroissement de la
demande d’'sleciricité ou oar 'amélioration de [z quziiia de servica.

Convention EQUIS 5t André de Rosans v
1
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Dans un contexte de réchauffement climatique, d’zugmentation du prix de I'énergie, et de montée de iz
précarité énergétique, les coilectivités locales sont invitées 3 dévelepper des aciions favorisant l2
maitrise de I'énergie sur leur territoire. A ce titre, le Terriicire d"énergie Hautes-Alpes (TEOS — SymeC5)
entend prendre part & cette transition énergétique par le développement d’actions alternatives aux
renforcements en vue de maitriser Iz demande en éleciricitd (MDE) tout en garantissant un nivesu

élevé de gualité de I'énergie distribuée.

La conduite de teiles opérations, conformes aux statuts du TECS, définies & 'article _,fL:.{.L,-.‘Hdu Code
Général des Collectivités Territoriales, peut en outre fzire I'objet d’zides financiéres du Facé, dans le
cadre d'une * enveloppe spécifiue”, lorsgu’elies permeitent de réduire |z puissance appelée en pointe,
oar des actions de programmation, de délestage ou de régulation.

En conséquence, eu égard & I'intérét porté par le TEDS quant au développement d'actions tendznt &
maitriser la demande en éiectricité des consemmateurs finais sur le territoire de la concession,

il est convenu ce qui suit :

Article 2 —Obiet

L3 présente convention = pour objet de définir entre les parties, les conditions de mise en ceuvre, 2titre
dérogatoire, d'un zppareil de type EQUIS sur la commune de 5t André de Rosans au pesie Bergiérs, gui
permet de proposer une siternative au renforcement immédiat du réseau basse tension.

Cette solution aiternative est validée dans le seul but de résorber rapidement des problématigues de
qualité de fourniture, objet de réclamation client.

Articie 2 — Réelisation et exploitation des ouvrages
Les ouvrages nécessaires seront réalisés sous iz maitrise d’ocuvrage du TEDS, dans fe respect des

dispositions !égislatives et réglementzires zpplicabies en la matiére, et selon la procédure en vigueur
pour |z réalisation des travaux d'électrification rurzle, adaptée en fonction des ouvrages a etablir.

Catte procédure comprendra notamment les étapes suivantes, menées par le Territeire d’énergie 05 2n

concertation avec ENEDIS.

[P

- FEtude de fzisebilité
=NEDIS fournira au TEGS et & sz demande, les éléments suivanis du ou des poste(s) HTA/BT
concerng(s) :
- identification et longueur des dipéles du départ concarné
- puissance transfo (et si possible) régiage prises 2 vide
- nature des cébles
- nombre de dlients mono sur le dipdle, puissance souscrite pour chaque client mone du
dipdle et rattachement 2 la phase concernée,
nombre de clients iri sur le dipdle et puissance souscrite pour chague client tri du dipdie
- distance du client par rapport 2 l'crigine du cipdie.
- campagne de mesures'ilyenaeu.

2- Mémoire descriptif
Le TEOS transmetirz 3 ENEDIS un mémoire descriptif des instzllations 2 réaliser, définissznt en
oarticulier la nature, le fabricant et la localisation des composants utilisés.

Convention EQUI8 St Andre de Rosans v1
Z
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Dans le contexte de réclamation client, & Vissue de Iz mise en cuvre de I'apparail, le TEOS

fournira également un constet de mesure attestant de la pertinence de Iz solution retenus et
de I'amélioration de 2 quaité de fourniture, en conformité avec les normes en vigueur.

Zans je €as contraire, le TEQS s'engage 3 orocéder sine die sux fravaux de reniorcement des

cuvrages dont il est maitre d'ouvrage.

3- Réception dss ouvrages.
Lensemble des composznts instzllés sur le réseau de distribution en emont ces disioncteurs
gbonnés serz intégré dans la concession de distribution oublique dzns le respect des conditions
d'zceés aux guvrages en vigueur de jz note interne &'ENEDIS.

4-  Exploitation des ouvrages
Usxploitation des ouvrages sera assurée par le concessionnaire 2 ses frais st sous sa
responsabiiizé conformément & l'articie 16 du cahier des charges ce oncession. ENEDIS pourre
&ire amené 3 en suspendre I'utilisation lorsgue les circonstances le justifient, 2 charge gour fui
d’en informer 'autorité concédante. En cas de défaut de fonctionnement, le concessionnaire
s’engage 2 faire é:zbiir Ie diagnostic du motif de I3 oanne et d'en rétabiir [ fonctionnement

normal dans les plus brefs délais.

(¥
i

Remisage des installations 2n cas de réempiof.
Uinstaiiation démontée 2 I'initistive du Territoire c'énergie 05 serz stockée sur son parc.

Ariicle 3 — Durée de {a convention
Lz présente convention prendra eifet 2 la date ol! le Territoire d’énergie 0S aurz accompli les formalités
propres 3 Iz rendre exécutoire et pendant la durée d’exaleitation couverte gar le contrat de concessicn

signe le 28 Tévrier 1994,

Article 4 — Dispositions diverses.
En cas de difficulié d’application ou d'interprétation de la présente convention, les parties s'engagent 3
se saisir mutuellement par courrier &fin da régler 2 Yamiable cette difficults, A défaut de parvenir 2 un

accord, Iz pariie fz plus diligente saisira iz juridiction compétente.
! P

Fait 2 Chorges ie

Pour le concessionnaire,

Pour le Territoire d'énergie 05,
le Directeur Alpes du Sud le Présid

Sébastien MATHERON Jjean-Claucs

Cenvention EQUIS 5t André de Rosans vi

2
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HAUTES-ALPES -3, iz

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET : 2023-48AG TEOS
Accord cadre travaux 2024

Nombre de membres en exercice 59

Nombre de membres présents 29

Nombre de voix délibératives n

Nombre de pouvoir 1

Nombre de suffrages exprimés :
Pour 32
= Contre 0
Abstention 0
= Me prend pas part au vote 0

Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet & ShQO, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEOS5 convoqués par son Président @ Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOQS.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ Reng, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jéréme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéricc BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Jogl, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Frangoise.
ARNAUD Jean Michel a donné pouvoir @ DOU Jean Claude.
Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominigue, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel {en distanciel), FONS
Olivier {en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de : RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicaole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable péle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique

TEl: 04 92 44 3500
secretariat@syme0s.fr
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OBJET : 2023-48AG TEOS

Accord cadre travaux 2024

Vu le code de la commande publique ;

Vu le code de I'énergie ;

Vu les statuts du syndicat ;

Vu le contrat de concession de distribution publique d'énergie électrique du 28 février 1994 et les annexes du

cahier des charges ;
Vu la convention d'autorisation d'utilisation des appuis communs de distribution d'énergie électrigue avec

I'opérateur de communications électroniques XpFibre ;
Vlu les conventions d'utilisation des infrastructures de génie civil de communications électroniques avec les

opérateurs Orange et XP Fibre,

Le Président rappelle & I'assemblée les dispositions contenues dans les statuts de Territoire d'énergie Hautes-
Alpes SYMEOQS (ci-aprés dénommé Syndicat), dans le Cahier des Charges de Concession du service public de
I'électricité, dans les conventions d'autorisation d'utilisation des appuis communs de distribution pour les
opérateurs de communications électroniques et les délibérations antérieures du comité syndical concernant la
mise en ceuvre des programmes d'investissements du Syndicat.

Le Président expose a 'assemblée la nécessité de passer de nouveaux marchés pour la future période des quatre
années a venir, sachant que le marché actuel de travaux de réseaux arrive a terme.

Conformément aux décisions des orientations budgétaires successives et aux délibérations annuelles des
investissements, le Président propose a |'assemblée les nouveaux contours juridigues d'un accord cadre pour la
construction de réseau d'électricité, d'infrastructures de communications et d'éclairage public.

La technique d'achat utilisée serait un accord cadre multi attributaires & marchés subséquents a bons de
commande.

Cet accord cadre permettra le lancement de Marchés subséquents a bons de commande allotis selon des critéres

suivants :
- 9 lots géographiques.
- 1lot technique pour le cablage des infrastructures de communications électroniques.

Etant donné la fin légale en date du 18 février 2024 de I'accord cadre précédent notifié le 18 février 2020 aux
entreprises attributaires.

Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

- Lance un appel d'offres ouvert européen pour la passation d'un accord cadre pour une période maximale
de quatre années pour les programmes d‘investissements du syndicat (&lectricité, travaux coordonnés de

communications électroniques et d'éclairage public).
- Charge le Président, aprés réunion et avis de la commission d'appel d'offres, par délégation, de prendre
toutes les décisions concernant la programmation, I'exécution et le réglement de ce marché dans la limite

des crédits inscrits chaque année au budget.

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.

Pour extrait conforme.
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET : 2023-49AG TEO5
Développement durable et transition énergétique: prise de participation 3 la société par
actions simplifiée « SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE L'EYSSALETTE »

Nombre de membres en exercice 59
Nombre de membres présents 29
Nombre de voix délibératives ERl
Nombre de pouvoir 1
Nombre de suffrages exprimés :
Pour 32
Contre 0
[E Abstention o
[ Ne prend pas part au vote a
Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet @ Sh0O, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEO5 convoqués par son Président & Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOQS.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jérdme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéricc BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Jogl, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Frangoise.
ARNAUD Jean Michel a donné pouvoir a DOU Jean Claude.
Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient pré voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel (en distanciel), FONS
Olivier (en distanciel), PANCIOLI Eric '

Assistés de : RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable pdle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique
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Considérant I'intérét pour les territoires d'un développement des énergies renouvelables permettant de
diminuer I'empreinte carbone ;

Considérant I'intérét de maitriser ce développement en y investissant des moyens et en ayant un pouvoir de
décision au sein de la société qui développe les projets ;

Considérant que, la commune de « les ORRES » a retenu la candidature du groupement GEG ENeR/SyMEQ5
le 26 juin 2018 pour le développement de centrales hydroélectriques sur les cours d'eau de la commune ;

Considérant la Loi n°2015-992 du 17 Ao(t 2015 relative a la Transition Energétique pour la Croissance Verte
(dite TEPCV) permettant aux collectivités de rentrer dans le capital de sociétés qui produisent des énergies

renouvelables ;

Considérant que la prise de participation dans la société de projet qui est une Société par Actions Simplifiée
dénommée « SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE L'EYSSALETTE » (ci-aprés la « Société ») est une démarche
nécessaire pour permettre, au nom et pour le compte de la future société, d'obtenir I'Autorisation
Environnementale de la Centrale Hydroélectrique auprés des services de 'Etat ;

Considérant que les documents constitutifs de la Société, a savoir les projets de Statuts, le Pacte d'associés
ont fait I'objet d'un vote par délibération du 7 décembre 2022 et que les grands principes sont exposés dans
une note de synthése jointe 2 |a présente délibération ;

Vlu que la convocation de tous les membres en exercice du SyMEOS a été faite dans les formes et les délais

prescrits par la Loi.

Le Président expose :

Par délibération N°2022-79AG du 7 décembre 2022 le SyMEOS comptait entrer au capital d'une société de
projet en constitution avec la société GEG ENeR et la Commune. Il savére que la société GEG ENeR détient
100% du capital social et droit de vote de la SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE L'EYSSALETTE déja existante,
société par actions simplifiée au capital social de 1.000 euros, dont le siége social est situé au 17 rue dela
Frise - 38000 GRENOBLE, immatriculée au Registre du Commerce et des Sociétés de Grenoble sous le numéro

900 299 934 RCS Grenoble.

Dans le respect des accords pris & I'origine de la constitution du groupement GEG ENeR et le SyMEOS, il est
convenu entre les parties que la société GEG ENeR fait droit de sa possibilité de céder une partie de sa pleine
propriété constituée de 1000 actions de la SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE L'EYSSALETTE, dans le cadre de
I'implantation d'une centrale hydroélectrique sur le torrent de I'Eyssalette sur la commune de « les Orres »
(ci-aprés le « Prajet ») suite & la volonté commune des parties de développer en commun ce Projet sur le
territoire de la commune de «les Orres». Une note jointe propose la synthése des grands principes
d'organisation, de gouvernance et des participations sans en dévailer les détails couverts par le secret des

affaires.




Envoyé en préfecture le 12/07/2023
Recgu en préfecture le 12/07/2023

Publié le (e

ID : 005-200049203-20230705-2023_49AG-DE

OBJET : 2023-49AG TEOS
Développement durable et transition énergétique : prise de participation a la société par
actions simplifiée « SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE L’'EYSSALETTE »

Vu le Code du Commerce en particulier le titre V de la protection du secret des affaires ;

Vu l'arrété préfectoral N°2011-360-3 du 26 décembre 2011 portant transformation du Syndicat Mixte
« Fédération Départementale d'Electrification des Hautes Alpes» en « Syndicat Mixte d’Electricité des
Hautes-Alpes » ;

Vu la délibération du 26 juin 2015 « le SyMEOS face au changement climatique » portant engagement du
syndicat vers la transition énergétique et de son objectif 3 « développement des énergies renouvelables

(ENR) » ;

Vu la délibération 2018-09B du 22 mars 2018 portant réponse a 'appel @ candidature pour un recrutement
d'un développeur pour des projets hydroélectriques sur la commune de « les Orres » ;

Vu la délibération 2019-22AG du 25 avril 2019 approuvant la convention de groupement momentané
d'entreprises pour les projets d'implantation de centrales hydroélectriques sur les cours d'eau de Vachéres,
de 'Eyssalette, et de Corbiéres sur les communes de « les ORRES » et de SAINT-SAUVEUR ;

Vu les statuts du SyMEQS5 (ci-aprés dénommé Syndicat) en vigueur au 05 octobre 2022 par arrété préfectoral
N° 05-2022-10.05.00001 ;

Vu la délibération N°2022-79AG du 7 décembre 2022 portant constitution d’'une société anonyme pour
développer des projets hydroélectriques sur la commune des ORRES

Vu le code général des collectivités territoriales (CGCT) notamment I'article L. 2224-32 donnant compétence
aux collectivités publiques pour notamment aménager, exploiter, faire aménager et faire exploiter toute
nouvelle installation hydroélectrique ou toute nouvelle installation utilisant les autres énergies renouvelables
ainsi que pour participer au capital d'une société anonyme ou d'une société par actions simplifiée dont I'objet
social est la production d'énergies renouvelables par des installations situées sur leur territoire ou sur des
territoires situés a proximité et participant a I'approvisionnement énergétique de leur territoire. ;

Vu l'article L 2253-1 du CGCT alinéa 3, qui dispose que « les communes et leurs groupements peuvent, par
délibération de leurs organes délibérants, participer au capital d'une société anonyme ou d'une société par
actions simplifiée dont I'objet social est la production d'énergies renouvelables ou d'hydrogéne renouvelable
ou bas-carbone définis a I'article L. 811-1 du code de I'énergie par des installations situées sur leur territoire
ou, pour une commune, sur le territoire d'une commune limitrophe ou, pour un groupement, sur le territoire
d'un groupement limitrophe. L'acquisition de ces actions peut é&tre réalisée au travers de la prise de
participations au capital de sociétés commerciales ayant pour seul objet de détenir les actions au capital des

sociétés ».

Considérant la nécessité d'augmenter la production d'énergie renouvelable dans le cadre de la transition
énergétique et du développement de ['électromobilité pour le SyMEOS ;
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Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

- Dit que la proposition s'inscrit parfaitement dans la stratégie développée depuis 2015 et de
confirmer les engagements pris par le Syndicat par délibérations n®2019-22AG du 25 avril 2019 puis
N°2022-79AG du 7 décembre 2022 ;

- Approuve les principes de la gouvernance et les prises de participations dans la société de projets
sur la base de la note de synthése ci-annexés;

- Approuve les conditions de développement de la société de la SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE
L'EYSSALETTE ;

- Autorise la prise de participation du Syndicat dans la Société et de donner pouvoir au Président de
signer notamment la Convention de cession d'actions de la SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE
L'EYSSALETTE ci-jointe annexée et toute documentation nécessaire a cette prise de participation
dans la société ;

- Autorise la souscription par le SyMEQS de 440 (quatre cent quarante) actions ordinaires d'un euro
(1€) de valeur nominale chacune de la Société. Etant précisé que la somme correspondante, a savoir
quatre cent quarante (440) euros, sera libérée intégralement par virement, en une seule fois et que
la composition du capital serait la suivante :

Actionnaires Nombre Prix unitaire | Montant (€) | Détention du
d'actions (€) capital (%)
(unité)

GEG ENeR 510 | 1 510 51%

SyMEO5 440 | 1 440 44 %

Commune de « LES ORRES » 50 |1 50 5%

TOTAL 1000 |1 1000

Dit que cette dépense sera affectée sur le budget général, chapitre 26 ;

- Ditque la société GEG ENeR s'engage a remettre un certificat de cession de type CERFA 2759-SDau
Syndicat.

- Autorise le Président, représentant du Syndicat, a signer &lectroniquement la convention de cession
de titres selon les projets ci-joint annexés, ainsi que tout autre document nécessaire a la prise de
participation a la Société ainsi qu'au développement du Projet, et, plus généralement, faire toutes les
formalités et tout ce qui sera utile et nécessaire & cette prise de participation ;

- Dasigne le Président, Jean-Claude DOU, représentant le Syndicat en qualité de Personne Morale
membre du Comité de Direction de la Société.

- Désigne le Directeur Général, Monsieur Stéphane RAIZIN, représentant du Syndicat en qualité de

Personne Marale membre du Comité de Pilotage de la Société ;

Ainsi fait et délibéré les, jour, mais, an susdits.
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Annexe 1: CONVENTION DE CESSION DE TITRES DE LA SOCIETE AU PROFIT DU SYME QS

DOCUMENT CI APRES ANNEXE
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CONVENTION DE CESSION D’ACTIONS

DE LA SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE L'EYSSALETTE

ENTRE

GEG Energies Nouvelles et Renouvelables

(Cédant)

Territoire d’énergie des Hautes-Alpes - SyMEO5

(Cessionnaire)
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ENTRE LES SOUSSIGNES :

g

GEG Energies Nouvelles et Renouvelables, société par actions simplifiée au capital social
de 599.462,25 euros, dont le siege social est situé au 17 rue de la Frise - 38000 GRENOBLE,
immatriculée au Registre du Commerce et des Sociétés de GRENOBLE sous le numéro 378
201 800, représentée par son Président, GEG Source d'énergies, elle-méme représentée
par son Président, la société Gaz Electricité de Grenoble, elle-méme représentée par
Madame Christine Gochard, Directeur Général ;

Ci-aprés dénommée « GEG ENeR » ou le « Cédant »

Territoire d’énergie des Hautes-Alpes - SyMEO5, établissement public syndicat
intercommunal & vocation multiple, dont le siége est sis ZA grande ile Nord 491 Rue des Pins
05230 CHORGES, représentée par son Président, Jean-Claude DOU, diment habilité aux fins
des présentes par [___]endatedu[___], représentée par[__];

Ci-aprés dénommé « SyMED5 » ou le « Cessionnaire »
de deuxiéme part,

Le Cédant et le Cessionnaire sont ci-apres dénommés individuellement une « Partie » et ensemble

les « Parties ».
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PREALABLEMENT LES PARTIES EXPOSENT CE QUI SUIT :

Le Cédant détient 100% du capital social et des droits de vote de la SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE
L’EYSSALETTE, société par actions simplifiée au capital social de 1.000 euros, dont le siege social est
situé au 17 rue de la Frise - 38000 GRENOBLE, immatriculée au Registre du Commerce et des
Sociétés de Grenoble sous le numéro 900 299 934 RCS Grenoble (ci-aprés la « Société »).

Le Cédant déclare étre pleinement propriétaire de 1.000 actions de la Société.

Dans le cadre de I'implantation d’une centrale hydroélectrique sur le torrent de I'Eyssalette sur la
commune des Orres (le « Projet »), les Parties ont manifesté leur intérét a développer en commun le
Projet sur le territoire de la commune des Orres.

Dans ces conditions, le Cessionnaire a manifesté sa volonté d’acquérir aupres du Cédant 44% du
capital social et des droits de vote de la Société.

Les Parties se sont donc rapprochées pour conclure la présente convention de cession dans les
termes et conditions sont stipulées ci-aprés (ci-aprés la « Convention »).

CECI EXPOSE LES PARTIES CONVIENNENT CE QUI SUIT :

1 OBJET DE LA CONVENTION

Le Cédant céde et transporte, en pleine propriété, sous les garanties ordinaires de fait et de droit, au
Cessionnaire qui accepte quatre cent quarante (440) actions ordinaires de la Société (ci-aprés les

« Actions Cédées »).

i PRIX ET MODE DE PAIEMENT

La cession des Actions Cédées est consentie et acceptée moyennant un prix global et forfaitaire de
quatre cent quarante (440) euros (ci-aprés le « Prix de Cession ») soit un (1) euro par Action Cédée.

Le Prix de Cession est payé au Cédant par virement a la date des présentes par le Cessionnaire. Le
Cédant lui reconnait et lui en donne valable et définitive quittance sous réserve du parfait

encaissement du Prix de Cession.

3. REALISATION DE LA CESSION - TRANSFERT DE PROPRIETE ET DE JOUISSANCE DES ACTIONS
CEDEES
3.1 Propriété des Actions Cédées

Le Cédant remet a la date de signature des présentes au Cessionnaire :

- l'ordre de mouvement de titres diment établi et signé par le Cédant permettant l'inscription en
compte des Actions Cédées au nom du Cessionnaire. '4

- Le formulaire Cerfa n°2759-SD signé par le Cédant.
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En conséquence, le Cessionnaire est propriétaire, pour sa part, des Actions Cédées et en a la
jouissance a compter de cette date. Il est subrogé dans tous les droits et obligations attachés aux

Actions Cédées.

Le registre des mouvements de titres de la Société est mis a jour a I'effet de refléter la cession.

3.2 Droit aux dividendes des Actions Cédées

Tout dividende, acompte sur dividende ou tout autre produit revenant aux Actions Cédées qui sera
mis en distribution, quel que soit 'origine des répartitions a compter de la date de signature de la
Convention par le Cédant, bénéficiera exclusivement et totalement au Cessionnaire.

4. DECLARATIONS
4.1 Déclarations du Cédant

Le Cédant déclare que :
- il a la pleine capacité juridique pour s’obliger dans le cadre des présentes et de leurs suites ;

- il dispose de tous les pouvoirs nécessaires pour conclure et exécuter la présente Convention de
cession ;

- les Actions Cédées, objet de la présente cession, sont libres de tout gage, nantissement et
toute autre restriction au droit de propriété ;

- aucun empéchement ou restriction du droit de disposer ne vient interdire, limiter ou retarder
la cession.

4.2 Déclarations du Cessionnaire

Le Cessionnaire déclare :

- qu’il a la pleine capacité juridique pour s’obliger dans le cadre des présentes et de leurs
suites ;

- qgu’il dispose de tous les pouvoirs nécessaires pour conclure et exécuter la Convention.

5. DROITS D’ENREGISTREMENT — COUTS
Toutes les formalités afférentes aux enregistrements des cessions des Actions Cédées auprés des

services compétents de I'administration fiscale seront effectuées dans les délais légaux sous I'entiére
responsabilité de chacun des Cessionnaires, qui supporteront les droits d'enregistrement y afférents.

6. ELECTION DE DOMICILE

Pour I'exécution de la Convention et de ses suites, les Parties font élection de domicile en leurs siéges
sociaux respectifs indiqué en téte des présentes.
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78 INTEGRALITE DE LA CONVENTION

La Convention constitue l'intégralité de l'accord des Parties en ce qui concerne l'objet de la
Convention et remplace, annule et prévaut sur toutes conventions ou documents antérieurs que les
Parties auraient pu conclure ou échanger ayant un objet identique ou semblable a celui de la

Convention.

8. DROIT APPLICABLE ET JURIDICTION COMPETENTE

Toutes contestations qui viendraient & naitre & propos de la Convention seront résolues
conformément au droit frangais.

Tout différend relatif 3 la Convention ou 3 ses annexes sera soumis aux tribunaux du ressort de la
Cour d’Appel de Grenoble.
B2

Les Parties conviennent de signer la présente Convention de maniére électronique, conformément
aux dispositions des articles 1366 et suivant du Code civil.

Signée apres lecture.

Le Cédant
GEG ENeR

Représentée par

Le Cessionnaire
SyMEO5

Représentée par [___]

LMDDU
fhes
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Annexe n°2: NOTE DE SYNTHESE PRESENTANT LA PRISE DE PARTICIPATION DE LA SOCIETE
HYDROELECTRIQUE DE L'EYSSALETTE, LES STATUTS DE LA SOCIETE, PACTE D'ASSOCIES ET CONTRAT
DE DEVELOPPEMENT

Cette note est proposée aux élus du Comité Syndical qui seront amenés a délibérer sur le projet de délibération
de prise de participation dans la société par actions simplifiée « SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE

L'EYSSALETTE »

Voici un rappel du contexte :
La commune de « les Orres » s'est engagée depuis plus de cing (5) ans dans un projet de construction et

d'exploitation d'une centrale hydroélectrique sur le torrent de I'Eyssalette, (ci-aprés le « Projet »).

Le projet passera bientdt a une nouvelle étape:: linstruction administrative du dossier Loi sur I'Eau touche &
sa fin et 'Arrété Préfectoral autorisant a exploiter le cours d'eau est sur le point d'étre accordé.

Afin de faciliter Iinstruction des demandes d'autorisation, il a été fait le choix de déposer la demande
d'autorisation environnemental au nom de la Société, aujourd'hui filiale a 100% de GEG Energies Nouvelles et
Renouvelables. Elle sera détentrice des droits & construire et exploiter la centrale.

Les élus ont décidé que le Territoire d'énergie Hautes-Alpes - SyMEQS rentre au capital de cette Société par
actions simplifiée <« SOCIETE HYDROELECTRIQUE DE L'EYSSALETTE » (ci-aprés «la Société ») par
délibération.

Pour cela, cette Société et ses documents constitutifs (Statuts, Pacte d'Associés) ont été approuvés par
délibération du SyMEQS du 7 décembre 2022. La présente note résume I'ensemble des documents et les
grands principes du Pacte d'Associés et des conditions de cession de parts de la Société au profit du SyMEOS5.

Voici une synthése des caractéristiques de la Société :

Cette Société aura 3 partenaires / actionnaires détaillés dans le tableau suivant:

Nombre d'actions | Prix unitaire Deention
Actionnaires i Montant (€) | du capital

(unité) ()

(%)

GEG ENeR 510 1 510 51%
SyMEQ5 440 1 440 Lty %
Commune de « LES ORRES » 50 1 50 5%
TOTAL 1000 1 1000 100 %

Cette Société a:

- unstatut de S.A.S : Société par Actions Simplifiée ;

- pour objet social: le développement, le financement, la construction, I'exploitation et le
démantélement de la centrale hydroélectrique de I'Eyssalette ;

- pour capital social : 1000 €, dont 5% des parts pour la Commune, soit un engagement financier de la
commune a ce stade de seulement 50 €;

- un pacte d'associés afin de régir les relations entre les associés de la Société ;

Concernant les statuts constitutifs, les principales informations a retenir sont :

- Immatriculation : 17 rue de la Frise, 38000 GRENOBLE

. Duréede la société : 99 ans a compter de son immatriculation au registre du commerce et des
sociétés

- Capital social : 1000 €, valeur nominale des actions de 1€
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Président : GEG ENeR ; pas de Directeur Général prévu & ce stade
Comité de Direction : 2 membres de GEG ENeR, 1 membres du SyMEOQS, 1 membre pour représenter
lacommune de « Les Orres ». Le CODIR &lit son Président parmi les membres désignés par GEG ENeR
Pas de rémunération ni pour le Président ni pour les membres du CODIR ;
Compétences du CODIR portant sur une liste de décisions dites stratégiques, et notamment :
o lautorisation des conventions réglementées vis-a-vis d'associées,
o toutes les décisions liées & des dépenses supérieures a +10% du budget &tude, +5% du
budget d'investissement, +10% du budget d'exploitation ;
o la décision de construire ou non le Projet une fois les autorisations et le prét bancaire
obtenus ;
o validation du financement du Projet et tout engagement financier de la Société ;

Modes de délibérations et majorités : décisions collectives ordinaires et extraordinaires doivent étre
prises a la majorité de 75% des voix exprimées.

Concernant le pacte d'associés, les principales informations & retenir sont :

Le Pacte nomme explicitement le Président comme étant GEG ENeR, lui-méme représenté par sa
Directrice Générale Mme Christine GOCHARD ;

Les membres du CODIR sont également présentés : 2 membres pour GEG ENeR, 1 membre pour
SyMEDS, 1 membre pour la commune de « les Orres » ;

Les membres du Comité de Pilotage sont: 2 membres pour GEG ENeR (Julien DECAUX et Clément
ROBERT]), 1 membre pour SyMEOS5 (Stéphane RAIZIN), 1 membre pour la commune de « les Orres »
(Pierre VOLLAIRE) ;

L'exercice social de laS.A.S commence au 1% Janvier et se cldtau 31 décembre de chaque année civile;
Le Pacte définit en détail de nombreux termes essentiels a la vie du Projet. Sans pouvoir rappeler
I'exhaustivité des termes et définitions, on peut en citer quelques-uns: « associé(s) », « Besoin
Fonds Propres Total » ; « Comité de Direction », « Comité de Pilotage », « Décisions du Comité de
Pilotage », «Décision Stratégiques»; «Phase de développement», Phase de réalisation »,
« Président », « Projet », « TR ».

Les principes d'investissements et la gouvernance au cours de |a phase de développement (titre I1.)
sont précisés : modalités d'investissement, de réunion du comité de gestion, type de décision du
CODIR ou du COPIL ;

A noter : il n'est pas prévu de Directeur Général a ce stade ;

Les principes de transferts de titres de la société sont également précisés (titre IIl.) : transferts libres
autorisés entre associés ; droit de sartie conjointe proportionnelle ; obligation de cession conjointe ;

Concernant le contrat de cession, les principales informations & retenir sont :

GEG détient 100% du capital social et droit de vote

GEG fait droit de sa possibilité de céder une partie de sa pleine propriété constituée de 1000 actions
de la société Hydroélectrique de I'Eyssalette.

Il convient de donner pouvoir au président de signer le contrat de cession dans laquelle GEG céde et
transporte en pleine propriété, sous les garanties de fait et de droit du cessionnaire qui accepte 440
actions ordinaires de la société a 1€ par action cédée.,

Les 440 actions ordinaires multiplié par 1€ représente 440€ comme prix de cession.

Le prix de cession est payé au cédant par virement en une seule fois.
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GEG s'engage a remettre un certificat de cession 2759-5D
Toutes les formalités afférentes aux enregistrements des cessions des Actions Cédées auprés des

services compétents de l'administration fiscale seront effectuées dans les délais légaux sous
I'entiére responsabilité de chacun des Cessionnaires, qui supporteront les droits d'enregistrement y

afférents.
Le contrat de cession de titres sera signé électroniquement par les parties audit contrat.
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET : 2023-50AG TEO5
Ouverture aux non adhérents du « Bouquet de services d'accompagnement & la transition

énergétique » proposé par territoire d'énergie Hautes-Alpes syMEQ5

Nombre de membres en exercice 59

Nombre de membres présents 29

Nombre de voix délibératives 31

Nombre de pouvoir 1

Nombre de suffrages exprimés :
= Pour 32
Contre 0
Abstention 0
[ Ne prend pas part au vote 0

Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet & Sh0O, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEOS convoqués par son Président a Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEQS.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jéréme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéric, BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Jogl, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Frangoise.
ARNAUD Jean Michel a donné pouvoir @ DOU Jean Claude,
Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETT! Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDQIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel {en distanciel), FONS
Olivier (en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de: RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable péle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique
ZA Lz grande ile Nord

05230 CHORGES

Tél: 0492 43300

secretariat@sym=05.fr

www.syme0s.r
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OBJET: 2023-50AG TEO5
Ouverture aux non adhérents du « Bouquet de services d’accompagnement 3 la transition

énergétique »proposé par Territoire d’énergie Hautes-Alpes SyMEO5
Vu l'article L. 2224-31 du Code Général des Collectivités Territoriales,

Vu la délibération du 26 juin 2015 « le SyMEOS5 face au changement climatique » portant engagement du syndicat vers la
transition énergétique,

Vu la délibération 2021-06AG du 12 février 2021 créant un Bouquet de services pour accompagner les collectivités
adhérentes dans la transition énergétique ;

Vu la délibération 2021-078AG du 16 décembre 2021 concernant la mise en place de 3 options au service « Sage
Batiment »,

Vu la délibération 2021-79AG du 16 décembre 2021 approuvant les termes de la convention SyME Rénov,
Vu la délibération 2022-65AG du 3 novembre 2022 ajustant les tarifs pour le service « Sage batiment »,

Vu larrété préfectoral n® 05-2022-10.05.00001 du 5 octobre 2022 portant modification des statuts de Territoire
d'énergie Hautes-Alpes SyMEO5 (ci-aprés dénommé le Syndicat) ;

Vu l'article 2.2.6 « Mise en commun de moyens et activités accessoires » des statuts du Syndicat ;

Le Président expose :

Dans la logique de la délibération du 12 février 2021, et conformément aux statuts du syndicat, le Président propose
d'élargir, ce qui était initialement proposé dans le cadre d'une mutualisation de moyens avec les adhérents, aux
pétitionnaires non membres du syndicat, I'ensemble des prestations du bouquet de services de la Transisiton énergétique
a partir du moment a les prestations relévent des domaines liés & I'objet syndical.

Ce « Bouquet » de services est composé de six propositions de services opérationnels. Ces derniers seront payants sous
forme de participation en fonction du type de service et de prestations attendues aux conditions en vigueur.

Aprés en avoir délibéré le comité syndical :

- Elargit les servives proposés par la délibération 2021-06AG du 12 février 2021 aux pétitionnaires non membres

du syndicat ;
- Autorise le Président & signer tout document nécessaire  la mise en ceuvre (hors service nécessitant un
financement du syndicat qui fera I'objet de décisions spécifiques du comité syndical) et & la conduite de ces

services.

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.

Pour extrait conforme..
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET : 2023-51AG TEO5
Plan VAEOS - convention de remise d'ouvrage gratuite aux collectivités

Nombre de membres en exercice 59

Nombre de membres présents 29

Nombre de voix délibératives 31

Nombre de pouvoir 1

Nombre de suffrages exprimés :
B Pour 32
= Contre o
Abstention 0
Ne prend pas part au vote 0

Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet & ShQO, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEO5 convoqués par son Président a Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEQS,

Etalent présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jérdme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNQUX Frédéric, BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Joél, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Francoise.
ARNAUD Jean Michel a donné pouvoir a DOU Jean Claude,
Soit dix colléges représent@s par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANO Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel (en distanciel), FONS
Olivier (en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de : RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable pdle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique

ZA La grande il2 Norc
05230 CHORGES

TEI: 0692 44 3900
sacretarizat@syme05.fr
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OBJET: 2023-51AG TEO5
Plan VAEOS - convention de remise d'ouvrage gratuite aux collectivités

Vu la délibération 2014-16 du 26 juin 2014 portant modification sur les statuts de territoire d'énergie Hautes-
Alpes SyMEOS5 (ci-aprés dénommeé Syndicat).

Vu I'arrété Préfectoral n® 2014294-008 modifiant les statuts du syndicat actant au syndicat comme compétence
obligatoire la création et I'entretien des infrastructures de charge de véhicules électriques conformément a I'article

L2224-37 du CGCT,

Vu la délibération 2018-38AG donnant pouvoir au Président afin d’engager les démarches nécessaires a la
concrétisation du projet Plan VAEOS,

Vu la délibération 2019-48AG du 12 décembre 2019 mettant en place un comité de pilotage Plan Vélo a Assistance
Electrique 05 (VAEQS),

Vu la candidature du syndicat a I'appel a projet « Vélos et territoires » du 27 février 2019 auprés de 'ADEME et sa
labellisation récente,

Vu la délibération 2021-44AG du 10 novembre 2021 approuvant le schéma directeur de l'infrastructure de
recharge pour vélos & assistance électrique,

Vu la délibération 2022-16B du 20 mai 2022 approuvant la convention de remise d'ouvrage gratuite aux
collectivités.

Le Président expose :

Dans sa volonté d'accompagner les communes dans la transition énergétique et dans la mise en ceuvre de
solutions pratiques et innovantes, le Syndicat a engagé une réflexion dans le cadre du programme « AVELO »,
consécutif a la labellisation d'une candidature a I'Appel & Manifestation d'intérét « \/élos et territoires » proposé par

I'ADEME.

Considérant que le schéma directeur de déploiement de bornes pour vélos & assistance électrique a &té approuvé
par délibération du 10 novernbre 2021 par le Syndicat aprés validation du comité des acteurs engagés dans la
mobilité & vélo (ADEME, Conseil Départemental des Hautes-Alpes, association Mobil'idée, I'ensemble des
communautés des communes du territoire...). Le schéma directeur de déploiement prévoit I'ouverture de l'accés
pour la recharge des vélos &lectriques sur les bornes accélérées du réseau eborn, pour une phase expérimentale
d'un an qui permettra de mieux définir les besoins. Pour compléter cette offre, I'installation de stations spécifiques
(ci-aprés nommée « Station VAE ») était également proposée pour la partie investissement des subventions du

programme « AVELO »,

Le syndicat a assuré la maitrise d’'ouvrage de la Station VAE comprenant les études et supervision des travaux
d'investissement (fourniture et pose des bornes) qu'il a financé a hauteur de 50% par un autofinancement aprés

déduction des subventions de 'ADEME.

Il appartient désormais aux communes de prendre les mesures nécessaires a |'utilisation de ces bornes par les
usagers.

Dans une logique de mutualisation des moyens publics et pour diminuer les colts récurrents de gestion par
infrastructure dans le département des Hautes-Alpes, le Président propose que le Syndicat assure la supervision
des Stations VAE avec I'appui d'un prestataire de service le cas échéant. Ainsi, le Syndicat prendrait en charge
pendant les couts d'exploitation de la plateforme Web auprés d'un prestataire informatique le cas échéant pour

gérer le fonctionnement de la recharge et assurer les astreintes, /Vv



En conséquence, le Président propose de modifier la convention de remise d’ouJ
le bureau du 20 mai 2022 selon le modéle annexé a la présente.

Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

- Approuve les nouveaux termes de la convention ci annexée,
- Prévoit les dépenses au budget annexe eborn.
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- Autorise le Président a signer ladite convention ainsi que tout document y afférent.

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.

Pour extrait conforme.
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CONVENTION RELATIVE A LA CESSION DE STATIONS DE RECHARGE
POUR VELOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE

Ci-aprés la « Convention »

ENTRE LES SOUSSIGNES :

Territoire d'énergie des Hautes-Alpes, syndicat intercommunal & vocation multiple, dont le siége se
situe ZA la grande fle Nord, 481 Rue des Pins - CHORGES (05230), représenté par son Président,
Monsieur Jean-Claude DOU ddiment habilité par une délibération du ....

Ci-aprés « TEOS », ou « Syndicat »

D'une part,

La Commune ........c...... Ci-aprés « La Commune »,

D'autre part,

Collectivement désignées « Les Parties »
PREAMBULE

Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEO5 est ['‘Autorité Organisatrice de la Distribution d'gnergie
Electrique (AODE) pour 159 communes des Hautes-Alpes. Le Syndicat a déployé depuis 2015 un réseau de
bornes de recharges pour véhicules électrigues afin de proposer des solutions de mobilité durable, liées a la

production d'énergie locale,

Dans sa volonté d'accompagner les communes dans la transition énergétique et dans la mise en ceuvre de
solutions pratiques et innavantes, TEQS a engagé une réflexion dans le cadre du programme « AVELO »,
consécutif & la labellisation de sa candidature a I'Appel @ Manifestation d'intérét « Vélos et territoires »
proposé par 'ADEME.

Un schéma directeur de déploiement a été adopté par le comité syndical le 10 novembre 2021. Il prévoit
I'ouverture de |'accés pour la recharge des vélos électriques sur les bornes accélérées du réseau ebarn, pour
une phase expérimentale d'un an qui permettra de mieux définir les besoins. Pour compléter cette offre,
I'installation de stations spécifiques était également proposée.
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La présente convention a pour objet de définir les modalités de cession de I'ouvrage a la Commune.

Il est convenu ce qui suit:

Article 1 : Objet

La convention a pour objet de définir les termes et modalités de la cession de la station (Ci-aprés nommée
« Station VAE ») de recharge pour vélos a assistance électrique a la Commune par le Syndicat qui s'engage a
n‘élever aucune contestation sur l'utilisation qui en sera faite par la suite. En contrepartie, la Commune
s'engage a garantir un bon fonctionnement des bornes aux usagers.

La station concernée est implantée ........(adresse exacte) et comprend .... points de charge.

Article 2 : Obligations des Parties

A la signature de la convention, la Commune acquiert |a pleine propriété de la Station VAE qu'elle devra assurer
contre les dégradations. Elle en garantira et supportera la pleine responsabilité du raccordement, du bon
fonctionnement, de I'entretien et de la gestion ainsi que le libre accés aux usagers.

Le syndicat a assuré la maitrise d'ouvrage de la Station VAE comprenant les études et supervision des travaux
d'investissement (fourniture et pose des bornes) qu'il a financé a hauteur de 50% par un autofinancement

aprés déduction des subventions de 'ADEME.

Il reste a la charge de la Commune le cablage de la Station VAE et [a fourniture de I'électricité depuis un point
d'alimentation lui appartenant avec un dispositif de protection différentiel de 30 milliampéres mA en téte

d‘alimentation.
Aprés la remise de I'ouvrage matérialisée par procés-verbal de réception, la Commune s'engage a prendre les

mesures nécessaires a la bonne utilisation de la station de recharge par les usagers et assurer la maintenance.

Dans une logique de mutualisation des moyens publics et pour diminuer les calts récurrents de gestion par
infrastructure dans le département des Hautes-Alpes, le Syndicat assure la supervision de la Station VAE avec
I'appui d’un prestataire de service le cas échéant. Ainsi, le Syndicat prend en charge pendant 5 ans les couts
d'exploitation de la plateforme Web auprés d'un prestataire informatique le cas échéant pour gérer le
fonctionnement de la recharge et assurer les astreintes.

Article 3 : Concession réciprogue des Parties

Les Parties renoncent par ailleurs respectivement a tout recours entre elles au titre de I'exécution de la

convention,

Les Parties conviennent expressément de garder a leur charge respective leurs propres frais et dépenses, en
ce compris les frais et honoraires d'experts et d'avocats engagés par chacune d'elles, et renoncent & toutes

demandes y afférentes.

§S]
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Article 4 : Transaction

Les Parties reconnaissent s'étre consenties l'une & l'autre des concessions réciproques, qu'elles
reconnaissent comme équivalentes, afin de parvenir & la signature de la Convention dont les termes
reprennent et formalisent ces concessions.

La Convention emporte transaction, au sens des articles 2044 et suivants du Code civil, étant rappelé qu'aux
termes de I'article 2052 du Code civil : « La transaction fait obstacle a I'introduction ou & la poursuite entre les

parties d'une action en justice ayant le méme objet ».

La Convention est donc soumise expressément aux dispositions de I'article 2052 du Code civil, aux termes
duquel la transaction fait obstacle a I'introduction ou a la poursuite entre les Parties d'une action en justice
ayant le méme objet.

La Convention, y compris son préambule qui en fait partie intégrante, contient la totalité de l'accord des
Parties pour ce qui concerne les matiéres qui y sont visées et remplace et annule tous accords, négociations,

offres, réserves et échanges antérieurs portant sur le méme objet.

Article 5 : Divers

La Convention exprime seul l'intégralité de I'accord des Parties relativement a son objet. Elle ne pourra étre
modifiée que par un accord écrit des Parties. Les Parties reconnaissent avoir bénéficié, préalablement a la
signature de la Convention, d'un temps suffisant pour en prendre connaissance, I'étudier et prendre conseil

avant de procéder a sa signature.

Elles déclarent et reconnaissent avoir ainsi &té parfaitement informées de la nature de transaction de |
Convention, ainsi que du sens et de la portée de 'ensemble des opérations et diligences visées a l'article 2 ci-
dessus, en étant conseillées ou assistées du conseil de leur choix. Elles reconnaissent, en conséquence, s'étre
engagées en parfaite connaissance de cause.

Chacune des Parties s'engage a faire tous ses efforts pour prendre ou faire prendre en temps utile toutes les
mesures nécessaires pour faciliter la réalisation des opérations et diligences prévues par la Convention.

Article 6 : Attribution de juridiction

Tout litige qui viendrait & naitre entre les Parties relativement & la Convention ou qui en découlerait, en
particulier concernant I'exécution des obligations respectives des Parties, sera de la compétence exclusive du
Tribunal administratif de Marseille.

Article 7 : Entrée en vigueur

La Convention entrera en vigueur une fois signée par 'ensemble des Parties, a la date de la derniére des
signatures.

Fait en 2 exemplaires originaux,

L5
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M. Jean-Claude DOU M./Mme

Pour le Syndicat Pour la Commune de ...



Envoye en préfecture le 21/12/2023

Recu en prefecture le 21/12/2023

Publie le

1D : 005-200049203-20230705-2023_51AGCONY-CC

T
At

<~ territoire
c~=> d'‘énergie

HAUTES-ALPES -SyMED5

CONVENTION RELATIVE A LA CESSION DE STATIONS DE RECHARGE
POUR VELOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE

Ci-apreés la « Convention »

ENTRE LES SOUSSIGNES :

Territoire d'énergie des Hautes-Alpes, syndicat intercommunal & vocation multiple, dont le siége se
situe ZA la grande ile Nord, 491 Rue des Pins - CHORGES (05230), représenté par son Président,
Monsieur Jean-Claude DOU, diment habilité par une délibération du 5 juillet 2023,

Ci-aprés « TEO5 », ou « Syndicat »

D’une part,

La Commune d'Embrun, dont le siége se situe Place Barthelon — EMBRUN (05200), représentée par
Madame la Maire, Chantal EYMEOUD diment habilitée par une délibération du..2d [/ 213 N 2023 - W\2.

Ci-aprés « La Commune »,

D'autre part,

Collectivement désignées « Les Parties »
PREAMBULE

Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS est [‘Autorité Organisatrice de la Distribution d'énergie
Electrique (AODE) pour 159 communes des Hautes-Alpes. Le Syndicat a déployé depuis 2015 un réseau de
bornes de recharges pour véhicules électriques afin de proposer des solutions de mobilité durable, liées 3 la
production d'énergie locale.

Dans sa volonté d'accompagner les communes dans la transition énergétique et dans la mise en ceuvre de
solutions pratiques et innovantes, TEOS a engagé une réflexion dans le cadre du programme « AVELO »,
consécutif a la labellisation de sa candidature & I'Appel & Manifestation d'intérét « Vélos et territoires »
proposé par 'ADEME.

Un schéma directeur de déploiement a été adopté par le comité syndical le 10 novembre 2021. Il prévoit
I'ouverture de l'accés pour la recharge des vélos électriques sur les bornes accélérées du réseau eborn, pour



Envoyé en préfecture le 21/12/2023
Regu en préfecture le 21/12/2023

Publé e

1D : 005-200049203-20230705-2023_51AGCONV-CC

une phase expérimentale d'un an qui permettra de mieux définir les besoins. Pour compléter cette offre,
l'installation de stations spécifiques était également proposée.

La présente convention a pour objet de définir les modalités de cession de I'ouvrage a la Commune.

Il est convenu ce qui suit :

Article 1 : Objet

La convention a pour objet de définir les termes et modalités de la cession de la station (Ci-aprés nommée
« Station VAE ») de recharge pour vélos d assistance électrique a la Commune par le Syndicat qui s'engage a
n'élever aucune contestation sur l'utilisation qui en sera faite par la suite. En contrepartie, la Commune
s'engage a garantir un bon fonctionnement des bornes aux usagers.

La station concernée est implantée Avenue du Lac - entre les commerces et l'accueil du camping - et
comprend 4 points de charge.

Article 2 : Obligations des Parties

Ala signature de la convention, la Commune acquiert la pleine propriété de la Station VAE qu'elle devra assurer
contre les dégradations. Elle en garantira et supportera la pleine responsabilité du raccordement, du bon
fonctionnement, de I'entretien et de la gestion ainsi que le libre accés aux usagers.

Le syndicat a assuré la maitrise d'ouvrage de la Station VAE comprenant les études et supervision des travaux
d'investissement (fourniture et pose des bornes) qu'il a financé & hauteur de 50% par un autofinancement
aprés déduction des subventions de 'ADEME.

Il reste & la charge de la Commune le cablage de la Station VAE et la fourniture de I'électricité depuis un point
d'alimentation lui appartenant avec un dispositif de protection différentiel de 30 milliampéres mA en téte

d'alimentation.
Aprés la remise de 'ouvrage matérialisée par procés-verbal de réception, la Commune s'engage a prendre les
mesures nécessaires  la bonne utilisation de la station de recharge par les usagers et assurer la maintenance.

Dans une logique de mutualisation des moyens publics et pour diminuer les co(ts récurrents de gestion par
infrastructure dans le département des Hautes-Alpes, le Syndicat assure la supervision de la Station VAE avec
I'appui d'un prestataire de service le cas échéant. Ainsi, le Syndicat prend en charge pendant 5 ans les couts
d’exploitation de la plateforme Web auprés d’un prestataire informatique le cas échéant pour gérer le
fonctionnement de la recharge et assurer les astreintes.

Article 3 : Concession réciproque des Parties

Les Parties renoncent par ailleurs respectivement a tout recours entre elles au titre de I'exécution de la

convention.

Les Parties conviennent expressément de garder & leur charge respective leurs propres frais et dépenses, en
ce compris les frais et honoraires d'experts et d'avocats engagés par chacune d'elles, et renoncent a toutes
demandes y afférentes.
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Article 4 : Transaction

=

Les Parties reconnaissent s'étre consenties l'une a l'autre des concessions réciproques, qu'elles
reconnaissent comme équivalentes, afin de parvenir a la signature de la Convention dont les termes
reprennent et formalisent ces concessions.

La Convention emporte transaction, au sens des articles 2044 et suivants du Code civil, &tant rappelé qu'aux
termes de l'article 2052 du Code civil : « La transaction fait obstacle a I'introduction ou a la poursuite entre les

parties d'une action en justice ayant le méme objet ».

La Convention est donc soumise expressément aux dispositions de I'article 2052 du Code civil, aux termes
duquel la transaction fait obstacle a I'introduction ou 2 la poursuite entre les Parties d'une action en justice

ayant le méme objet.

La Convention, y compris son préambule qui en fait partie intégrante, contient la totalité de l'accord des
Parties pour ce qui concerne les matiéres qui y sont visées et remplace et annule tous accords, négociations,
offres, réserves et échanges antérieurs portant sur le méme objet.

Article 5 : Divers

La Convention exprime seul l'intégralité de I'accord des Parties relativement a son objet. Elle ne pourra étre
modifiée que par un accord écrit des Parties. Les Parties reconnaissent avoir bénéficié, préalablement a la
signature de la Convention, d'un temps suffisant pour en prendre connaissance, I'étudier et prendre conseil
avant de procéder a sa signature.

Elles déclarent et reconnaissent avoir ainsi été parfaitement informées de la nature de transaction de |
Convention, ainsi que du sens et de la portée de I'ensemble des opérations et diligences visées a I'article 2 ci-
dessus, en étant conseillées ou assistées du conseil de leur choix. Elles reconnaissent, en conséquence, s'étre

engagées en parfaite connaissance de cause.

Chacune des Parties s'engage a faire tous ses efforts pour prendre ou faire prendre en temps utile toutes les
mesures nécessaires pour faciliter |la réalisation des opérations et diligences prévues par la Convention,

Article 6 : Attribution de juridiction
Tout litige qui viendrait & naitre entre les Parties relativement a la Convention ou qui en découlerait, en
particulier concernant I'exécution des obligations respectives des Parties, sera de la compétence exclusive du

Tribunal administratif de Marseille.

Article 7 : Entrée en vigueur
La Convention entrera en vigueur une fois signée par I'ensemble des Parties, a la date de la derniére des

signatures.

Fait en 2 exemplaires originaux,
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M. Jean-Claude DOU Mme Chantal EYMEQUD
Pour le Syndicat Pour la Commune d'Embrun
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CONVENTION RELATIVE A LA CESSION DE STATIONS DE RECHARGE
POUR VELQOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE

Ci-aprés la « Convention »

ENTRE LES SOUSSIGNES :
Territoire d'énergie des Hautes-Alpes, syndicat intercommunal & vocation multiple, dont le siége se
situe ZA la grande Tle Nord, 491 Rue des Pins - CHORGES (05230), représenté par son Président,
Monsieur Jean-Claude DOU, diment habilité par une délibération du 5 juillet 2023.

Ci-aprés « TEOS », ou « Syndicat »

D’une part,

LaCommune de Saint Bonnet en Champsaur, dont le siége se situe Place de Waldems — SAINT BONNET
EN CHAMPSAUR (05500), représentée par Monsieur le Maire, Laurent DAUMARK ddiment habilité par
une délibération du. ,23’ M 73

Ci-aprés « La Commune »,

D'autre part,

Collectivement désignées « Les Parties »
PREAMBULE

Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEO5 est I'Autorité Organisatrice de la Distribution d'énergie
Electrique (AODE) pour 159 communes des Hautes-Alpes. Le Syndicat a déployé depuis 2015 un réseau de
bornes de recharges pour véhicules électriques afin de proposer des solutions de mobilité durable, liges a la
production d'énergie locale.

Dans sa volonté d'accompagner les communes dans la transition énergétique et dans la mise en ceuvre de
solutions pratigues et innovantes, TEOS a engagé une réflexion dans le cadre du programme « AVELO »,
consécutif a la labellisation de sa candidature & I'Appel & Manifestation d'intérét « V/élos et territoires »
proposé par 'ADEME.

Un schéma directeur de déploiement a été adopté par le comité syndical le 10 novembre 2021. Il prévoit
I'ouverture de I'accés pour la recharge des vélos électriques sur les bornes accélérées du réseau eborn, pour
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une phase expérimentale d'un an qui permettra de mieux définir les besoins. Pour compléter cette offre,
I'installation de stations spécifiques é&tait également proposée.

La présente convention a pour objet de définir les modalités de cession de I'ouvrage a la Commune.

Il est convenu ce qui suit :

Article 1 : Objet

La convention a pour objet de définir les termes et modalités de la cession de la station (Ci-aprés nommée
« Station VAE ») de recharge pour vélos a assistance électrique & la Commune par le Syndicat qui s'engage a
n'élever aucune contestation sur l‘utilisation qui en sera faite par la suite. En contrepartie, la Commune
s'engage a garantir un bon fonctionnement des bornes aux usagers.

La station concernée est implantée a I'Angle Rue de Chaillol et Avenue du 11 Novembre sur la Place du Village

et comprend 4 points de charge.

Article 2 : Obligations des Parties

A la signature de la convention, la Commune acquiert la pleine propriété de la Station VAE qu'elle devra assurer
contre les dégradations. Elle en garantira et supportera la pleine responsabilité du raccordement, du bon
fonctionnement, de I'entretien et de la gestion ainsi que le libre accés aux usagers.

Le syndicat a assuré la maitrise d'ouvrage de la Station VAE comprenant les études et supervision des travaux
d'investissement (fourniture et pose des bornes) qu'il a financé a hauteur de 50% par un autofinancement
aprés déduction des subventions de 'ADEME.

Il reste & la charge de la Commune le cablage de la Station VAE et |a fourniture de I'électricité depuis un point
d'alimentation lui appartenant avec un dispositif de protection différentiel de 30 milliampéres mA en téte

d'alimentation.
Aprés la remise de I'ouvrage matérialisée par procés-verbal de réception, la Commune s'engage a prendre les

mesures nécessaires a la bonne utilisation de la station de recharge par les usagers et assurer la maintenance.

Dans une logique de mutualisation des moyens publics et pour diminuer les colits récurrents de gestion par
infrastructure dans le département des Hautes-Alpes, le Syndicat assure la supervision de la Station VAE avec
I'appui d'un prestataire de service le cas échéant. Ainsi, le Syndicat prend en charge pendant 5 ans les couts
d'exploitation de la plateforme Web auprés d'un prestataire informatique le cas échéant pour gérer le
fonctionnement de la recharge et assurer les astreintes.

Article 3 : Concession réciproque des Parties

Les Parties renoncent par ailleurs respectivement a tout recours entre elles au titre de I'exécution de la

convention,

Les Parties conviennent expressément de garder a leur charge respective leurs propres frais et dépenses, en
ce compris les frais et honoraires d'experts et d'avocats engagés par chacune d'elles, et renoncent a toutes

demandes y afférentes.
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Article 4 : Transaction

Les Parties reconnaissent s'étre consenties l'une & l'autre des concessions réciproques, qu'elles
reconnaissent comme équivalentes, afin de parvenir & la signature de la Convention dont les termes
reprennent et formalisent ces concessions.

La Convention emporte transaction, au sens des articles 2044 et suivants du Code civil, étant rappelé qu'aux
termes de l'article 2052 du Code civil : « La transaction fait obstacle a I'introduction ou 4 la poursuite entre les

parties d'une action en justice ayant le méme objet ».

La Convention est donc soumise expressément aux dispositions de I'article 2052 du Code civil, aux termes
duquel la transaction fait obstacle & I'introduction ou a la poursuite entre les Parties d'une action en justice

ayant le méme objet,

La Canvention, y compris son préambule qui en fait partie intégrante, contient la totalité de I'accord des
Parties pour ce qui concerne les matiéres qui y sont visées et remplace et annule tous accords, négociations,

offres, réserves et échanges antérieurs portant sur le méme objet.

Article 5 : Divers

La Convention exprime seul l'intégralité de I'accord des Parties relativement a son objet. Elle ne pourra étre
modifiée que par un accord écrit des Parties. Les Parties reconnaissent avoir bénéficié, préalablement 2 la
signature de la Convention, d'un temps suffisant pour en prendre connaissance, I'étudier et prendre conseil
avant de procéder a sa signature.

Elles déclarent et reconnaissent avoir ainsi été parfaitement informées de la nature de transaction de |
Convention, ainsi que du sens et de la portée de 'ensemble des opérations et diligences visées a l'article 2 ci-
dessus, en étant conseillées ou assistées du conseil de leur choix. Elles reconnaissent, en conséquence, s'étre
engagées en parfaite connaissance de cause.

Chacune des Parties s'engage a faire tous ses efforts pour prendre ou faire prendre en temps utile toutes les
mesures nécessaires pour faciliter la réalisation des opérations et diligences prévues par la Convention.

Article 6 : Attribution de juridiction

Tout litige qui viendrait & naftre entre les Parties relativement a la Convention ou qui en découlerait, en
particulier concernant I'exécution des obligations respectives des Parties, sera de la compétence exclusive du

Tribunal administratif de Marseille.

Article 7 : Entrée en vigueur
La Convention entrera en vigueur une fois signée par I'ensemble des Parties, a la date de la derniére des

signatures.

Fait en 2 exemplaires originaux,

(V3]



M. Jean-Claude DOU
Pour le Syndicat
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CONVENTION RELATIVE A LA CESSION DE STATIONS DE RECHARGE
POUR VELOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE

Ci-aprés la « Convention »

ENTRE LES SOUSSIGNES :

Territoire d'énergie des Hautes-Alpes, syndicat intercommunal & vocation multiple, dont le siége se
situe ZA la grande ile Nord, 491 Rue des Pins - CHORGES (05230), représenté par son Président,
Monsieur Jean-Claude DOU, diiment habilité par une délibération du 5 juillet 2023.

Ci-aprés « TEO5 », ou « Syndicat »
D'une part,

La Commune de Saint Firmin, dont le siége se situe 5 place de la Mairie — SAINT FIRMIN (05800),
représentée par Munsmur le Maire, Jean Luc BLACHE dOment habilité par une délibération

du.. 2). Ep bee 32273

Ci-aprés « La Commune »,

D'autre part,

Collectivement désignées « Les Parties »
PREAMBULE

Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEO5 est ['‘Autorité Organisatrice de la Distribution d'énergie
Electrigue (AODE) pour 159 communes des Hautes-Alpes. Le Syndicat a déployé depuis 2015 un réseau de
bornes de recharges pour véhicules électriques afin de proposer des solutions de mobilité durable, liées a la
production d'énergie locale.

Dans sa volonté d'accompagner les communes dans la transition énergétique et dans la mise en ceuvre de
solutions pratiques et innovantes, TEOS a engagé une réflexion dans le cadre du programme « AVELO »,
consécutif a la labellisation de sa candidature a I'Appel & Manifestation d'intérét « \/élos et territoires »
proposé par I'ADEME.

Un schéma directeur de déploiement a été adopté par le comité syndical le 10 novembre 2021. Il prévoit
I'ouverture de I'accés pour la recharge des vélos électriques sur les bornes accélérées du réseau eborn, pour
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une phase expérimentale d'un an qui permettra de mieux définir les besoins. Pour compléter cette offre,
linstallation de stations spécifiques é&tait également proposée.

La présente convention a pour objet de dafinir les modalités de cession de I'ouvrage a la Commune.

Il est convenu ce qui suit:

Article 1: Objet

La convention a pour objet de définir les termes et modalités de la cession de la station (Ci-aprés nommée
« Station VAE ») de recharge pour vélos a assistance électrique a la Commune par le Syndicat qui s'engage a
n'élever aucune contestation sur l'utilisation qui en sera faite par la suite. En contrepartie, la Commune
s'engage a garantir un bon fonctionnement des bornes aux usagers.

La station concernée est implantée Place René Mourenas - et comprend 2 points de charge.

Article 2 : Obligations des Parties

A la signature de la convention, la Commune acquiert la pleine propriété de la Station VAE qu'elle devra assurer
contre les dégradations. Elle en garantira et supportera la pleine responsabilité du raccordement, du bon
fonctionnement, de I'entretien et de la gestion ainsi que le libre accés aux usagers.

Le syndicat a assuré la maftrise d'ouvrage de la Station VAE comprenant les études et supervision des travaux
d'investissement (fourniture et pose des bornes) qu'il a financé & hauteur de 50% par un autofinancement
aprés déduction des subventions de I'ADEME.

Il reste a la charge de la Commune le cablage de la Station VAE et la fourniture de I'électricité depuis un point
d'alimentation Iui appartenant avec un dispositif de protection différentiel de 30 milliampéres mA en téte

d'alimentation.
Aprés la remise de |'ouvrage matérialisée par procés-verbal de réception, la Commune s'engage aprendre les
mesures nécessaires  la bonne utilisation de la station de recharge par les usagers etassurer la maintenance.

Dans une logique de mutualisation des moyens publics et pour diminuer les colits récurrents de gestion par
infrastructure dans le département des Hautes-Alpes, le Syndicat assure la supervision de la Station VAE avec
I'appui d'un prestataire de service le cas échéant. Ainsi, le Syndicat prend en charge pendant 5 ans les couts
d'exploitation de la plateforme Web auprés d'un prestataire informatique le cas échéant pour gérer le
fonctionnement de la recharge et assurer les astreintes.

Article 3 : Concession réciproque des Parties

Les Parties renoncent par ailleurs respectivement a tout recours entre elles au titre de I'exécution de la

convention.

Les Parties conviennent expressément de garder & leur charge respective leurs propres frais et dépenses, en
ce compris les frais et honoraires d'experts et d'avocats engagés par chacune d'elles, et renoncent a toutes

demandes y afférentes.
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Article 4 : Transaction

i

Les Parties reconnaissent s'étre consenties I'une l'autre des concessions réciproques, qu’elles
reconnaissent comme équivalentes, afin de parvenir a la signature de la Convention dont les termes
reprennent et formalisent ces concessions.

La Convention emporte transaction, au sens des articles 2044 et suivants du Code civil, étant rappelé qu'aux
termes de |'article 2052 du Code civil : « La transaction fait obstacle a l'introduction ou a la poursuite entre les

parties d'une action en justice ayant le méme objet ».

La Convention est donc soumise expressément aux dispositions de l'article 2052 du Code civil, aux termes
duquel la transaction fait obstacle a I'introduction ou a |a poursuite entre les Parties d'une action en justice
ayant le méme objet.

La Convention, y compris son préambule qui en fait partie intégrante, contient la totalité de I'accord des
Parties pour ce qui concerne les matiéres qui y sont visées et remplace et annule tous accords, négociations,

offres, réserves et échanges antérieurs portant sur le méme objet.

Article 5 : Divers

La Convention exprime seul l'intégralité de I'accord des Parties relativement a son objet. Elle ne pourra étre
maodifiée que par un accord écrit des Parties. Les Parties reconnaissent avoir bénéficié, préalablement 3 la
signature de la Convention, d'un temps suffisant pour en prendre connaissance, I'étudier et prendre conseil

avant de procéder a sa signature.

Elles déclarent et reconnaissent avoir ainsi été parfaitement informées de la nature de transaction de |
Convention, ainsi que du sens et de la portée de I'ensemble des opérations et diligences visées a l'article 2 ci-
dessus, en étant conseillées ou assistées du canseil de leur chaix. Elles reconnaissent, en conséquence, s'étre
engagées en parfaite connaissance de cause.

Chacune des Parties s'engage a faire tous ses efforts pour prendre ou faire prendre en temps utile toutes les
mesures nécessaires pour faciliter |a réalisation des opérations et diligences prévues par la Convention,

Article 6 : Attribution de juridiction
Tout litige qui viendrait a naitre entre les Parties relativement a la Convention ou qui en découlerait, en
particulier concernant 'exécution des obligations respectives des Parties, sera de la compétence exclusive du

Tribunal administratif de Marseille.

Article 7 : Entrée en vigueur

La Convention entrera en vigueur une fois signée par I'ensemble des Parties, a la date de la derniére des
signatures.

Fait en 2 exemplaires originaux,
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¢~ territoire
- d'énergie

HAUTES-ALPES -SyMEQS
CONVENTION RELATIVE A LA CESSION DE STATIONS DE RECHARGE

POUR VELOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE

Ci-aprés la « Convention »

ENTRE LES SOUSSIGNES :

Territoire d'énergie des Hautes-Alpes, syndicat intercommunal & vocation multiple, dont le siége se
situe ZA la grande ile Nord, 491 Rue des Pins - CHORGES (05230), représenté par son Président,
Mansieur Jean-Claude DOU, ddment habilité par une délibération du 5 juillet 2023,

Ci-aprés « TEOS », ou « Syndicat »

Dune part,

aL
La Commune de gmmng dont le siége se situe Place de la Républigue — VEYNES (05400),
représentée par Monsieur le Maire, Christian GILARDEAU-TRUFFINET ddment habilité par une

délibération du..A.‘.-{...f.'.L.a:.‘“.»E.f 2023 (( Pel-2%.89 052)
Ci-aprés « La Commune »,

D'autre part,

Collectivement désignées « Les Parties »
PREAMBULE

Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS est |'Autorité Organisatrice de la Distribution d'énergie
Electrique (AODE) pour 159 communes des Hautes-Alpes. Le Syndicat a déployé depuis 2015 un réseau de
bornes de recharges pour véhicules électriques afin de proposer des solutions de mobilité durable, liées i la

production d'énergie locale.

Dans sa volonté d'accompagner les communes dans la transition énergétique et dans la mise en ceuvre de
solutions pratiques et innovantes, TEO5 a engagé une réflexion dans le cadre du programme « AVELQ »,
consécutif a la labellisation de sa candidature & I'Appel & Manifestation d'intérét « \/élos et territoires »

proposé par 'ADEME.

Un schéma directeur de déploiement a été adopté par le comité syndical le 10 novembre 2021. II prévoit
I'ouverture de I'accés pour la recharge des vélos électriques sur les bornes accélérées du réseau eborn, pour
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une phase expérimentale d'un an qui permettra de mieux définir les besoins. Pour compléter cette offre,
linstallation de stations spécifiques était également proposée.

La présente convention a pour objet de définir les modalités de cession de I'ouvrage a la Commune.

Il est convenu ce qui suit:

Article 1 : Objet

La convention a pour objet de définir les termes et modalités de la cession de la station (Ci-aprés nommée
« Station VAE ») de recharge pour vélos a assistance électrique a la Commune par le Syndicat qui s'engage a
n'élever aucune contestation sur 'utilisation qui en sera faite par la suite. En contrepartie, la Commune
s'engage a garantir un bon fonctionnement des bornes aux usagers.

La station concernée est implantée Rue Léon Cornant — & /'Office de Tourisme - et comprend 2 points de

charge.

Article 2 : Obligations des Parties

A la signature de la convention, la Commune acquiert la pleine propriété de la Station VAE qu'elle devra assurer
contre les dégradations. Elle en garantira et supportera la pleine responsabilité du raccordement, du bon
fonctionnement, de I'entretien et de la gestion ainsi que le libre accés aux usagers. -

Le syndicat a assuré la maftrise d'ouvrage de la Station VAE comprenant les études et supervision des travaux
d'investissement (fourniture et pose des bornes) qu'il a financé & hauteur de 50% par un autofinancement

aprés déduction des subventions de 'ADEME.

Il reste & la charge de la Commune le cablage de la Station VAE et la fourniture de I'électricité depuis un point
d'alimentation lui appartenant avec un dispositif de protection différentiel de 30 milliampéres mA en téte

d'alimentation.
Aprés la remise de |'ouvrage matérialisée par procés-verbal de réception, la Commune s'engage a prendre les

mesures nécessaires i la bonne utilisation de la station de recharge par les usagers et assurer la maintenance.

Dans une logique de mutualisation des moyens publics et pour diminuer les colts récurrents de gestion par
infrastructure dans le département des Hautes-Alpes, le Syndicat assure la supervision de la Station VAE avec
I'appui d'un prestataire de service le cas échéant. Ainsi, le Syndicat prend en charge pendant 5 ans les couts
d'exploitation de la plateforme Web auprés d'un prestataire informatique le cas échéant pour gérer le

fonctionnement de la recharge et assurer les astreintes.

Article 3 : Concession réciproque des Parties

Les Parties renoncent par ailleurs respectivement & tout recours entre elles au titre de I'exécution de la

convention.

Les Parties conviennent expressément de garder a leur charge respective leurs propres frai épenses, en

ce compris les frais et honoraires d'experts et d'avocats engagés par chacune d'elles, et/ rénontent a toutes

demandes y afférentes.
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Article 4 : Transaction

Les Parties reconnaissent s'étre consenties l'une & l'autre des concessions réciproques, qu'elles

reconnaissent comme équivalentes, afin de parvenir & la signature de la Convention dont les termes

reprennent et formalisent ces concessions.

La Convention emporte transaction, au sens des articles 2044 et suivants du Code civil, étant rappelé qu'aux
termes de I'article 2052 du Code civil : « La transaction fait obstacle 4 l'introduction ou & la poursuite entre les

parties d'une action en justice ayant le méme objet ».

La Convention est donc soumise expressément aux dispositions de I'article 2052 du Code civil, aux termes
duquel la transaction fait obstacle a I'introduction ou & la poursuite entre les Parties d’une action en justice

ayant le méme objet.

La Convention, y compris son préambule qui en fait partie intégrante, contient la totalité de |'accord des
Parties pour ce qui concerne les matiéres qui y sont visées et remplace et annule tous accords, négociations,

offres, réserves et échanges antérieurs portant sur le méme objet.

Article 5 : Divers

La Convention exprime seul l'intégralité de l'accord des Parties relativement a son objet. Elle ne pourra étre
modifiée que par un accord écrit des Parties. Les Parties reconnaissent avoir bénéficié, préalablement a la
signature de la Convention, d'un temps suffisant pour en prendre connaissance, I'étudier et prendre conseil

avant de procéder a sa signature.

Elles déclarent et reconnaissent avoir ainsi été parfaitement informées de la nature de transaction de |
Convention, ainsi que du sens et de la portée de I'ensemble des opérations et diligences visées a l'article 2 ci-
dessus, en étant conseillées ou assistées du conseil de leur choix. Elles reconnaissent, en conséquence, s'étre

engagées en parfaite connaissance de cause.

Chacune des Parties s'engage a faire tous ses efforts pour prendre ou faire prendre en temps utile toutes les
mesures nécessaires pour faciliter la réalisation des opérations et diligences prévues par la Convention.

Article 6 : Attribution de juridiction

Tout litige qui viendrait & naitre entre les Parties relativement & la Convention ou qui en découlerait, en
particulier concernant I'exécution des obligations respectives des Parties, sera de la compétence exclusive du

Tribunal administratif de Marseille.

Article 7 : Entrée en vigueur

La Convention entrera en vigueur une fois signée par I'ensemble des Parties, a la date de la derniére des

signatures.

Fait en 2 exemplaires originaux,
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M. Jean-Claude DOU M. Christian GILARDEAU-TRUFFINET
Pour le Syndicat Pour la Commune de Veynes
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET : 2023-52AG TEO5
Avenant n°1 3 la convention de partenariat entre le Territoire d'énergie Hautes-Alpes

SyMEQS5 et EMERCOOP PACA
Nombre de membres en exercice 59
Nombre de membres présents 29
Nombre de voix délibératives 31
Nombre de pouvair 1
Nombre de suffrages exprimés :

Pour 32

= Contre 0

= Abstention o

= Ne prend pas part au vote 0

Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trois, le cing juillet & 9h0O, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEQS convoqués par son Président & Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René&, BRIQULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jéréme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéricc BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Joél, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Francoise.
ARNAUD Jean Michel a donné pouvair a DOU Jean Claude.
Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANQ Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kavin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel)l GONNET Michel (en distanciel), FONS
Olivier {en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de : RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable pdle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique
ZA La grande ile Nord

05230 CHORGES

Tél: 0492 443900

sacratariat@syme03.fr
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OBJET:  2023-52AGTEO5
Avenant n°1 3 la convention de partenariat entre le Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOQ5 et

ENERCOOP PACA
Vu l'article L 211-2 du code de I'énergie définissant les sources d'énergie renouvelable ;

Vu l'arrété préfectoral N°2011-360-3 du 26 décembre 2011 portant transformation du Syndicat Mixte «
Fédération Départementale d'Electrification des Hautes Alpes » en « Syndicat Mixte d'Electricité des Hautes-
Alpes » ;

Vu la délibération du 26 juin 2015 « le SYyMEQS5 face au changement climatique » portant engagement du
syndicat vers la transition énergétique et de son objectif 3 « développement des énergies renouvelables (ENR) » ;

Vu les statuts de Territoire d'énergie Hautes Alpes SYMEOQS (ci-aprés dénommé le Syndicat) en vigueur au 05
octobre 2022 par arrété préfectoral N ® 05-2022-10.05.00001 ;

Vu la délibération n® 2022-64AG du 3 novembre 2022 approuvant la convention de partenariat ENERCOOP Paca
—TEO5.

Le Président expose |'avenant n®1 de la convention de partenariat ci-annexé :

Pour montrer son engagement dans la transition énergétique les élus du SyMEnergie05 ont décidé de modifier
limage du Syndicat en changeant son nom et en ouvrant le champ d'intervention de la collectivité. Par arrété
préfectoral N° 05-2022-10.05.00001 du 5 octobre 2022, SyMEnergie05 est devenu Territoire d'énergie Hautes

Alpes SyMEOS.

Par suite d'un travail de prospection actif sur le territoire entre le Syndicat et EnerCoop PACA, les partenaires
identifient une grappe de projet avec une forte probabilité de réussite. Le seuil des 4 projets étant pénalisant, les
parties conviennent de modifier les conditions de la convention initiale par avenant.

Le Président explique que les modifications apportées par I'avenant n®1 concernent les articles 2.2.1 et 2.2.2 de
la convention sur les cas d'obtention et de non-obtention des autorisations pour une grappe de projets d'une
puissance installée d'au moins 1 Mwc et non plus 4 projets de parc photovaltaiques au sol et la medification des
montants indiqués aux articles 3.3 et 3.4 de la convention initiale relatif a la rémunération des parties pour le
développement de projet et |'assistance & maitrise d'ouvrage avec EPACA.

Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

- Dit que l'avenant respecte la logique économique et stratégique initialement délibérées.
Donne pouvoir au Président pour signer I'avenant n®1 a la convention de partenariat ci-annexe.

- Dit que les crédits seront prévus au budget
- Donne pouvoir au Président pour ordonnancer et signer les dépenses et tous documents y afférents.

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.
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Avenant n°1 a la convention de partenariat

ENERCOOP PACA/ Territoire d’énergie Hautes-Alpes SyME0S

ENTRE :

1- ENERCOOP PACA, SCIC - SA 4 capital variable, immatriculée au RCS de Marseille sous
le numéro 539 192 872, dont le siége social est situé 28 Boulevard National 13001 Marseille,
représentée par sa Directrice Générale, Madame Virginie Gallon, diment habilitée aux fins des

présentes,

(Ci-apres dénommée « EPACA »),

ET:

Territoire d’énergie Hautes-Alpes - SyMEOS5, Syndicat d’Energie des Hautes-Alpes, se
substituant par arrété préfectoral N° 05-2022-10.05.00001 du 5 octobre 2022 au
« SyMEnergie05 » dont le siége social est situé 491 rue des pins, ZA la grande ile Nord -05230
CHORGES, inscrit au répertoire des entreprises et des établissements sous le numéro

200 049 203.

Représenté par son Président Jean Claude DOU, diiment habilité a I’effet des présentes,
(Ci-apres désignée « Syndicat »)

Ci-aprés désignées ensemble « Les Parties »
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PREAMBULE

Pour montrer son engagement dans la transition énergétique les €lus du SyMEnergie05 ont décidé de
modifier I’image du Syndicat en changeant son nom et en ouvrant le champ d’intervention de la
collectivité. Par arrété préfectoral N° 05-2022-10.05.00001 du 5 octobre 2022, SyMEnergie05 devient

Territoire d’énergie des Hautes alpes - SyMEOS.

Le Syndicat et EnerCoop PACA affirment leur volonté d’accroitre la production d’énergies
renouvelables, en participant a des sociétés de projets en partenariat afin d’autoconsommer en circuit
court la future demande électrique, conséquence de la transition des sources d’énergies fossiles vers les
énergies renouvelables utilisant le vecteur électrique.

Par suite d’un travail de prospection actif sur le territoire, les Parties identifient une grappe de projet
avec une forte probabilité de réussite. Le seuil des 4 projets étant pénalisant, et les possibilités de
puissance de projets ayant été élargies jusqu’a IMWc par projet, les Parties conviennent de modifier les
conditions de la convention initiale par avenant.

CECI EXPOSE, ILA ETE CONVENU CE QUI SUIT :
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1. ARTICLE1 : OBJET DE L’AVENANT

Le présent Avenant a pour objet de modifier la convention initiale signée le 31 janvier 2023 afin de
prendre en compte le changement de dénomination du Syndicat, corriger les articles 2.2.1 et 2.2.2 sur
les cas d’obtention et de non-obtention des autorisations pour un ensemble de projets d’une puissance
installée d’au moins 1 MWec et non plus 4 projets et modifier les montants indiqués aux articles 3.3 et

3.4 de la convention initiale.

2. ARTICLE 2 : CHANGEMENT DE NOM DU SYNDICAT
Les Parties prennent en compte ’arrété préfectoral N° 05-2022-10.05.00001 du 5 octobre 2022, qui
transforme le nom de SyMEnergie05 par Territoire d’énergie des Hautes alpes - SyMEOS.

La convention est désormais un acte contractuel entre EnerCoop PACA et Territoire d’énergie des
Hautes alpes - SyMEOS.

3. ARTICLE 3: MODIFICATION DE L’ARTICLE 2.2 DE LA CONVENTION RELATIF A
L’ABOUTISSEMENT DES PROJETS

L’article 2.2 est remplacé comme suit :

«
2.2 Aboutissement des projets

2.2.1 Cas de ’obtention des autorisations pour 1MWc au total

Dans I’hypothése ol une grappe de projets d’une puissance totale installée d’au moins 1 MWe
obtiendraient ’ensemble des autorisations d’urbanisme et administratives nécessaires a leur
installation, les Parties s’engagent a créer une Société de Projets dont les principes directeurs

sont définis a I’article 3.2.

La Société de Projets aura notamment en charge, a I’issue de la phase de développement, la
construction et I’exploitation des installations photovoltaiques.

En contrepartie des prestations réalisées lors de la phase de Développement des Projets,
EPACA et le Syndicat seront rémunérés directement par la Société de Projets dans les
conditions de ’article 3.3.

2.2.2 Cas de la non-obtention des autorisations pour IMWc au total

Il est précisé qu’en cas de non-obtention des autorisations d’urbanisme et administratives nécessaires a
la réalisation d’une grappe de projets d’une puissance installée d’au moins 1 MWc , les Parties ne
créeront pas de Société de Projets commune.

En pareil hypothése, les Parties se rencontreront, au plus tard trois mois avant I’échéance de la Présente
Convention, pour décider ensemble de la suite 2 donner aux Projets.

Les Parties pourront, notamment, étudier les hypothéses suivantes :

1 - Laisser le soin 4 EPACA de finaliser seule le développement, la construction et I’exploitation de
’ensemble des Projets bénéficiant des autorisations d’urbanisme et administratives nécessaires. En

3




Envayé en préfecture le 12/07/2023

Regu en préfecture le 12/07/2023 * =
Publié e

1D : 005-200049203-20230705-2023_52AG-DE

pareille hypothése, le Syndicat ne devra verser aucune indemnité & EPACA mais percevra le
remboursement par EPACA de 1’étude de raccordement qu’il aura effectué.

2 — Permettre au Syndicat de racheter 8 EPACA les autorisations d’urbanisme et administratives
nécessaires a la réalisation des Projets qu’elle souhaite exploiter, et ce, dans les conditions de I’article

3.3.
3 — Etudier toute autre solution alternative.

Par ailleurs, si aucun Projet ne dispose des autorisations d’urbanisme et administratives requises, la
présente Convention sera résiliée de plein droit et ne donne lieu & aucune indemnisation entre les

parties. »

4. ARTICLE 4: MODIFICATION DE IL’ARTICLE 3.3 DE LA CONVENTION RELATIF A LA
REMUNERATION DU DEVELOPPEMENT

L article 3.3 est remplacé comme suit :

« 3.3 rémunération du développement

Une fois la Société immatriculée, Les Parties seront rémunérées pour les prestations réalisées. Les
montants de rémunération proposés ci-dessous pourront étre revus a la hausse, dans les mémes
proportions, en fonction de la rentabilité du projet.

EPACA sollicitera le paiement de la somme de 20 000 € par Projet auprés de la Sociéte, et ce, au titre
des prestations réalisées par EPACA pendant la phase de développement, c’est-a-dire avant I’obtention
des autorisations d’urbanisme et administratives requises. Cette rémunération intégre :

- Larémunération d’EPACA au titre des Frais de Développement Internes ;

- Le remboursement intégral des Frais de Développement Externes, dont elle aura fait
I’avance dans la limite de 2 500 € HT par projet ;

- Une prime de risque qui couvre les coiits des Projets dont le développement ne serait pas
mené 4 terme, car dans [’hypothése ot un Projet n’aboutirait pas, aucune rémunération ni
aucun remboursement des Frais de Développement Externes n’interviendrait.

Le Syndicat sollicitera le paiement de la somme de 5 000 € par Projet. Cette rémunération intégre :

- La rémunération du Syndicat au titre des Frais de Développement Internes ;

- Le remboursement intégral des Frais de Développement Externes, dont elle aura fait
[’avance

- Une prime de risque qui couvre les coiits des Projets dont le développement ne serait pas
mené a terme, car dans |’hypothése ot un Projet n’aboutirait pas, aucune rémunération ni
aucun remboursement des Frais de Développement Externes n’interviendrait.

Les Parties conviennent par ailleurs que I’ensemble des coiits liés aux actions de concertation (réunions
avec les communes, partenaires..) menées par [’une ou I’autre des Parties resteront a sa charge exclusive.
Par conséquent, aucune rémunération ne pourra étre réclamée par I’une ou I’autre des Parties concernant

4
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les cofits liés aux actions de concertation. »

En outre, si les Frais de Développement Externes devaient dépasser les 2500 €HT pour un projet, les
Parties se réuniront pour convenir de modalités de financement spécifiques.

5. ARTICLE 5 : MODIFICATION DE L’ARTICLE 3.4 DE LA CONVENTION RELATIF A L’ASSISTANCE A
MAITRISE D’OUVRAGE

L’article 3.4 est remplacé comme suit :
« 3.4 Assistance a Maitrise d’Ouvrage en phase réalisation (AMO)

La Société conclura, selon des modalités de passation compatibles avec le droit de la commande
publique, une convention d’ Assistance a Maitrise d’Ouvrage en phase réalisation (AMO) avec EPACA.

Cette prestation d’AMO, intégrera notamment les actions suivantes :
Consultation d’entreprises pour les différents lots et analyse des offres ;
Mise en place d’un contrat de vente d’électricité ;

Contractualisation des assurances

Organisation et planification des travaux

Suivi et réception des travaux

Finalisation et signature du bail emphytéotique

Passation des contrats de maintenance

Négociations bancaires

NRNANKNKIEKNKS

L’ensemble de ces missions sera réalisé pour un prix forfaitaire de 10 000 € H.T. par Projet facturé a la
Société a la mise en service.

Pour réaliser les ouvrages nécessaires au raccordement électrique des Projets, la Société conclura une
convention de mandat de Maitrise d’Ouvrage en phase réalisation avec le Syndicat.

Le Syndicat est légitime, comme constructeur maitre d’ouvrage des travaux de développement des
réseaux de distribution d’énergie électrique, d’exercer pour la Société la maitrise d’ouvrage des
raccordements prévue au Décret n® 2019-97 du 13 février 2019 pris pour I'application de 'article L. 342-
2 du Code de I'énergie :

« Le producteur, ou le consommateur, peut faire exécuter, a ses frais et sous sa responsabilité, les travaux
de raccordement sur les ouvrages dédiés a son installation par des entreprises agréées par le maitre
d'ouvrage mentionné a l'article L. 342-7 ou a 'article L. 342-8 et selon les dispositions d'un cahier des
charges établi par ce maitre d'ouvrage sur la base de modéles publiés par ce dernier. La mise en service
de I'ouvrage est conditionnée a sa réception par le maitre d'ouvrage. »

Les modalités d’application du mandat de maitrise d’ouvrage seront déterminées par conventions entre
d’une part la Société et le Syndicat et d’autre part entre le Syndicat et le gestionnaire du réseau de

distribution d’électricité (Enedis ou EDSB). »

6. ARTICLE 6 : VALIDITE DES CLAUSES CONTRACTUELLES

Le présent avenant entre en vigueur & compter de sa signature. Toutes les clauses de la convention
initiale demeurent applicables tant qu’elles ne sont pas contraires aux dispositions contenues dans le
présent avenant, lesquelles prévalent en cas de différence.
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU COMITE SYNDICAL

SEANCE DU 5 JUILLET 2023

OBJET : 2023-53AG TEOS
Approbation du nouveau Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge pour Véhicules

Electriques et hybrides (SDIRVE) ouvertes au public

Nombre de membres en exercice 59
Nombre de membres présents 29
Nombre de voix délibératives 31
Nombre de pouvoir 1
Nombre de suffrages exprimés :
[ Pour 32
[ Contre (]
[ Abstention 0
[l Ne prend pas part au vote 0
Date de la convocation 28-06-2023

L'an deux mille vingt-trais, le cing juillet & ShOO, les membres composant le Comité Syndical de Territoire d'énergie
Hautes-Alpes SyMEO5 convoqués par son Président & Chorges, se sont réunis sous la présidence de M. DOU Jean
Claude, Président de Territoire d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS.

Etaient présents: CHANFRAY Corinne, POUCHOT ROUGE BLANC Georges, LOISEAU Fabrice, PIQUEMAL Michel,
GOURY Dominique, SARRAZIN Bruno, AUBERT Daniel, LEYDON Louis, AMOURIQ René, BRIOULLE Jean Pierre,
MAGNE Jean-Claude, SANCHEZ Alain, TARDY Lionel, AUBEPART André, CHEVAL Jéréme, GALDI Albert, DOU Jean-
Claude, VANNIER Olivier, BILLON TYRARD Jacques, ARNOUX Frédéric, BACHENET Claude, MIOULANE Louis,
BONNAFFOUX Jogl, BETTI Alain, CESTER Francis, GUET Claude, VOIRON Vincent, LAURENS Alain, MILLE SCHAACK

Francoise,
ARNAUD Jean Michel a donné pouvaoir @ DOU Jean Claude.
Soit dix colléges représentés par vingt-neuf délégués sur onze colléges ayant cinquante-neuf délégués.

Etaient excusés: DELBANQ Jean Michel, SENNERY Pierre, CORDIER Georges, DOMMANGE Alain, VIOULAS Jean
Franck, BOREL David, ALLUIS Jean Luc, BICAIS Jean Jacques, BOYER Christophe, PARAVISINI Charles, VINCENT Gilles,
BERDIEL Eric, PRAT Jean Denis, WADIER Hervé, JEHAN Frédéric, CHALLOT Serge, FEUTRIER Lucie, DEVEVEY Joseph,
BLANC Renaud, BOULET Philippe, EYSSERIC Serge, SALETTI Héléne, TRUC Dominique, FRISON Michel, SEMIOND
Philippe, NICOLAS Gérard, JOANNET Michel, DELAUP Luc, VOLLAIRE Pierre, GANDOIS Jean Pierre, BERAUD Josiane,
MONTABONE Michel, BERAUD Michel, DESCHAMPS Sophie, ALLEC Patrick, SAUMONT Catherine, LEMONNIER
Kévin, CRAISSE Damien, ARNAUD Estelle, AIMARD Thierry, BOREL Daniel.

Etaient présents sans voix délibérative : CLAEYMAN Jean Pierre (en distanciel) GONNET Michel (en distanciel), FONS
Olivier (en distanciel), PANCIOLI Eric

Assistés de: RAIZIN Stéphane, Directeur Général des Services ; TAIX Marylin, Directrice des Services Techniques ;
MONARD Nicole, Directrice Administrative et Financiére ; DENYS Eric, Responsable du service finances ; DEJOANNIS
Jean Christophe, Responsable péle énergie ; JOSEPH Stanley, ordonnateur comptable ; PEYRON Magali, secrétariat
direction ; RICOU Audrey, secrétariat général.

Secrétaire de séance : GOURY Dominique

A La grande Tle Nord
5230 CHORGES
[:0492 463900

secretarizt@syme05.fr

m
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Approbation du nouveau Schéma Directeur des Infrastructure =
et hybrides (SDIRVE) ouvertes au public

Vu le code général des collectivités territoriales,

Vu I'arrété préfectoral du 21 Octobre 2014 portant modification des statuts du SyMEQS ;

Vu la délibération N°2015-01AG du 19 mars 2015 portant validation de la stratégie de déploiement de l'infrastructure de
recharge des véhicules électriques ;

Vu la délibération N °2016-09AG du 6 juillet 2016 portant création d'un Service Public Industriel et Commercial (SPIC) pour
les Infrastructures de Recharges de Véhicules Electriques (IRVE) avec budget annexe du SyMEQ5

Vu l'article 68 de la Loi d'Orientation des Mobilités (LOM), promulguée le 24 décembre 2019, qui prévoit I'élaboration d'un
schéma directeur de développement des infrastructures de recharge de véhicules électriques et hybrides rechargeables
ouvertes au public (SDIRVE) par les collectivités territoriales ou leurs délégataires ;

Vu la délibération 2021-45AG du 10 novembre2021 approuvant la convention constitutive d’un groupement de
commandes d'assistance a matrise d'ouvrage de réalisation d'un schéma directeur (SDIRVE).

Vu la délibération 2021-80AG du 16 décembre 2021 approuvant la convention de financement inter-syndicat du
groupement de commande.

Vu l'arrété préfectoral n® 05-2022-10-05-00001 du 5 octobre 2022 portant modification des statuts de Territoire
d'énergie Hautes-Alpes SyMEOS5 (ci-aprés dénommé le Syndicat) ;

Vu la délibération du Syndicat N°2022-84AG du 7 décembre 2022 approuvant le schéma directeur des IRVE ouvertes au
public avant avis de la Préfecture.

VU Iarticle L 231-1 du code des relations entre le public et I'administration précisant que le silence gardé pendant deux
mois par I'administration sur une demande vaut décision d'acceptation.

Vu l'article L 231-4 du code des relations entre le public et I'administration précisant les exceptions au principe listés en
annexe au décret du 30 octobre 2014 relatifs aux exceptions a I'application du principe silence vaut acceptation

Considérant que le schéma directeur ne fait pas parti des documents listés dans le décret du 30 octobre 2014.

Considérant le travail conséquent de diagnostic, d'analyse du territoire, de prospective de commercialisation des véhicules
par les constructeurs, des enquétes et recensement des demandes, réalisé par les experts assistants a maftrise d'ouvrage
du Syndicat.

Considérant la phase de concertation et de présentation des hypothéses et résultats auprés des services du conseil
departemental, des communes et intercommunalités du département.

Considérant que le schéma directeur délibéré en séance du 19 mars 2015 a été réalisé sur le territoire et qu'il est nécessaire
de I'adapter aux nouvelles demandes conformément a la loi « LOM ».

Considérant la notification de la proposition du nouveau schéma directeur des IRVE a Monsieur le Préfet des Hautes Alpes
par le Président du Syndicat en date du 23 décembre 2022.

Considérant le chapitre 2 du guide a 'attention des collectivités pour I'slaboration des SDIRVE réalisé par le Ministére de la
Transition Ecologique en mai 2021 définissant les modalités d'adoption des documents.
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A noter, ces informations seront automatiguement agrégees sur le site dslagouv.lt pour permettre un
suivi national des schémas directeurs.
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Le Président expose :

Il rappelle le contexte législatif et la méthode utilisée par I'ensemble des 11 syndicats d'énergie des régions Auvergne-
Rhéne-Alpes et Provence-Alpes-Céte d'Azur pour coconstruire les SDIRVE a I'échelle de chaque département en croisant

enjeux territoriaux et nationaux.

Il rappelle que le but des nouveaux schémas est de coordonner les maitrises d'ouvrage publics et privés pour un
développement des infrastructures cohérent avec les politiques locales de la mobilité et une offre adaptée a I'évolution des
besoins de recharge pour le trafic local ou de transit.

Il rappelle également la stratégie validée le 7 décembre 2022 avec 'ambition pour le Syndicat de se positionner dans le
déploiement complémentaire des bornes sur les 3 types d'usages de charge avec la répartition suivante a I'horizon 2028 :
= 50% de I'objectif « en résidentiel public » du SDIRVE soit 20 points de charge ;
= 30% de |'objectif « destination » du SDIRVE soit 40 points de charge ;
= 50% de |'objectif « transit » du SDIRVE soit 11 points de charge.

Parmi ces points de recharge, le Syndicat souhaite prioriser le déploiement de bornes de recharge dans le cas de bornes
existantes saturées ou bien lorsqu'une forte différence a été identifiée entre le besoin évalué et I'offre actuelle.

Le Président dresse le constat que le schéma proposé & la Préfecture le 23 décembre 2022 n'a fait état daucun retour de
cette derniére et qu'il peut étre cansidéré comme validé.

Aprés en avoir délibéré, le comité syndical :

Confirme le positionnement du Syndicat dans la transition vers une mobilité électrique vertueuse, notamment d‘avoir
un réle dans la coordination des déploiements de bornes avec les acteurs privés pour avoir une offre cohérente et
homogéne sur 'ensemble du territoire Haut-Alpin en associant une production locale de I'glectricité ;

Dit que le projet de schéma directeur des IRVE (SDIRVE) ouvertes au public délibéré le 7 décembre 2022 et présenté le
23 décembre 2022 a Monsieur le Préfet des Hautes-Alpes est dorénavant validé sous le silence de réponse préfectorale
dans les deux mois suivants ;

Rend exécutoire I'ensemble des documents constituant le SDIRVE des Hautes-Alpes ci-joints annexeés ;

Exécute les décisions du comité syndical du 7 décembre 2022 par délibération n°2022-84AG ;

- Rend public 'ensemble des documents constituant le nouveau SDIRVE du département des Hautes-Alpes sur le

site data.gouv.fr.

Ainsi fait et délibéré les, jour, mois, an susdits.
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Ce rapport a eté rédigé par les équipes des entreprises Element Energy (ERM France) et
SYSTRA, missionnées par le SYMEOS pour I’accompagner dans la réalisation de son schéma
directeur de développement des infrastructures de recharge pour véhicules électriques
et hybrides rechargeables.
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1 Introduction
1.1 Présentation de la démarche SD IRVE

La loi d’orientation des mobilités donne la possibilité & chaque collectivités et établissements
publics titulaires de la compétence « IRVE' » de définir un schéma directeur de développement
des infrastructures de recharge pour véhicules électriques et hybrides rechargeables ouvertes au
public (intitulé également SD IRVE). Comme explicitement mentionné dans le guide? schéma
directeur publié par le Ministére de la Transition écologique, |’objectif du schéma directeur est
de parvenir au déploiement d’une offre de recharge :

= Coordonnée entre les maftres d’ouvrage publics et privés ;

= Cohérente avec les politiques locales de mobilité, de protection de la qualité de lair et

du climat, d'urbanisme et d'énergie ;
= Adaptée a [’évolution des besoins de recharge pour le trafic local ou de transit.
L]

La progression rapide de la mobilité électrique a batterie demande un déploiement efficace des
infrastructures de recharge. Le marché de la recharge pour véhicules électriques a batterie et
hybrides rechargeables est marqué par un changement de paradigme avec une i mplication toujours
plus forte du secteur privé. Aussi, il est important pour les acteurs publics de se positionner et de
définir une stratégie de déploiement pour les échéances opérationnelles. Dans ce contexte, les
syndicats d’énergie (désignés « SDE » par la suite), impliqués dans les déploiements des premiers
réseaux de bornes de recharge, et titulaires (au moins partiellement) de la compétence IRVE
déléguées par les communes, ont un rdle clé a jouer au niveau des territoires.

La réalisation du SD IRVE est donc une étape fondamentale pour encadrer le déploiement des IRVE
sur le territoire. Sa réalisation, détaillée par le Ministére de la Transition écologique, s’articule
autour d’étapes clés qui peuvent étre abordées et intitulées différemment selon les territoires. Le
présent SD IRVE s’articule autour de six phases clés :

1. Une phase de concartation auprés des acteurs clés du territoire en lien avec la mobilité
électrique a batterie, publics comme privés. La phase de concertation couvre la totalité
de |’étude et vise a assurer le déploiement d’un SD IRVE informé par les retours des acteurs
du territoire ;

2. Une phase d= diagnostic, c’est-a-dire une phase permettant de faire ’état des lieux des
points de recharge ouverts au public existants, en donnant également un apercu des autres
énergies alternatives représentées sur le territoire (hydrogene et bioGNV). L’objectif de
cette phase de diagnostic est de développer une compréhension précise de I’état du réseau
sur le territoire, et de son utilisation, point de départ pour la suite de [’analyse.

3. La phase suivante concerne la définition de scénarios sur l’adoption des véhicules
électriques a batterie et hybrides rechargeables. Ces scénarios sont définis au niveau
mutualisé, en coopération avec les 14 syndicats d’énergies du groupement, mais déclinés
pour le périmétre de chaque SDE.

4. A pardir de ces scénarics, les besoins en IRVE seront évalués grace a un travail de
modélisation détaillé, permettant d’estimer a la fois la quantité de points de charge
nécessaires, leur puissance mais également leur répartition géographique.

5. Une fois les besoins évalués, la phase suivante consistera a définir une

déploiement des IRVE, en tenant compte des aspects de calendrier, d

économiques mais également de U’organisation entre secteur public et secteur privé.

L’ objectif est en effet d’assurer le déploiement d’une offre coordonnée pour le territoire

t les spécificités du territoire.

{ vaiidees, e Drojetl G2 HU IRYL 3ETE Lidllibiiiis g

w

1 Infrastructures de recharge pour véhicules électriques et hybrides rechargeables
% Guide Schéma Directeur
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le marbre et que l’objectif est bel et bien d’assurer un suivi opérationnel, pour affiner si
besain les objectifs affichés dans le SD IRVE.

1.2 Contextualisation du territoire

Territoire d’énergie des Hautes Alpes -SYMEO5 (ci-aprés dénommé SyMEOS} est un syndicat de
commune & vocation multiple, acteur départemental de la transition energetIque avec les
collectivité du bloc communal Le département des Hautes-Alpes est un territoire 8 dominante
rurale qui dispose néanmoins d’une forte attractivité touristique pour ses stations de ski. Ce
territoire est représenté par ’axe durancien qui structure les liens humains, en termes de réseau
routier notamment. Le territoire est également représenté par la frontiére avec Ultalie qui
constitue un flux de véhicules qui descendent vers la Cote d’Azur (via Montgenévre).

Le departement dispose d’un fort potentiel touristique et oriente donc l’implantation des bornes
par rapport a la demande touristique (notamment stations de ski du Queyras, vallée de la Guisane)
et aux différents axes routiers pour les déplacements du quotidien.

1.3 Structure du rapport

Dans ce rapport final, 4 phases seront présentées et accompagnées d’une mise en contexte, ainsi
que d’une explication de la méthode utilisée afin d’exposer des résultats spécifiques au territoire.

Préalablement & ces 4 phases, une synthese de la concertation mise en place dans le cadre de
I’élaboration du schéma directeur est présentée.

La phase de diagnostic intégre des résultats concernant |’état des lieux des IRVE existantes en
supplément d’une analyse des impacts des orientations réglementaires sur le territaire.

Ensuite, la phase de définition de scénarios d’adoption de véhicules électriques a batterie détaille
I’estimation du parc de véhicules a horizon 2025 et 2028.

La troisieme phase étudie le besoin en points de charge ouverts au public par IRIS « Ilots Regroupés
pour lInformation Statistique »*sur la base d’hypothéses et d’informations consolidées au cours

des phases précédentes.

Enfin la derniere phase présente la stratégie et les objectifs opérationnels définis par le SYMEOS
avec notamment le calcul du reste-a-faire, la présentation des axes stratégiques et le calendrier

d’actions au travers de fiches-actions.

? Définition INSEE
1
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2 Synthése de la concertation mise en place pour le

SDIRVE
Le processus de concertation a été placé au centre de la réalisation du schéma directeur. Les
parties prenantes, publiques et privées, ont été sollicitées tout au long de |’élaboration du schéma
directeur, a la fois de maniére mutualisée sur le périmétre global des 14 syndicats d’énergies du
groupement, et de maniére ciblée sur le périmétre de chacun des syndicats d’énergie, et ce a
travers différents formats comme récapitulé dans le visuel ci-dessous.

Le processus de concertation au niveau des territoires, une démarche fondamentale pour les SDIRVE

Loy 23
Réalisation d'entretiens ! Ateliersfreunions de concertation : Envoi de questionnaires

©+ Corains  entretiens 2t ateliers  de |
concertation ont &té complétés par des |
questivnnaires  visamt & collecter des |,
donn#as et mobilisar les aciaurs du |
territoire, parmettant par sxample de
recenser los sones névralgiques identifides |
sur leur teritoire {cf  illusration <i- |

+ Entretiens bilatéraux détaillés avec les |
acteurs clés du territoire (publics et privés) | principaux sujets mutuafises

« Réparttion des entratiens sur l'ensemble de
la durde de 'stude en fonction des besoins |
ot des spécificités da chagque phase

i dessous).
@ "'1_;,‘;?! e ! ions  spécifi par
2 : pe de SBIRVE pour aller dans le deétail
W | ux enjeux observes dans les ‘:_‘--
1 -
Evaluation du besoin RS> ] S i

Z.1 Phase de diagnostic

2.1.1 Webinaires de présentation de la démarche et collecte de données sur
les IRVE existantes et en projet

2.1.1.1 A destination des acteurs publics

Un webinaire de présentation de la démarche a destination des acteurs publics s’est tenu sur
le périmétre de chaque syndicat d’énergie du groupement, sous l'égide de celui-ci. En
occurrence, le webinaire concernant le SYMEOS s’est tenu le 5 mai 2022.

Celui-ci a permis, d’une part, d’introduire les principaux éléments de contexte sur la mobilité
électrique a batterie et la démarche de schéma directeur aux acteurs publics du territoire ; et,
d’autre part, de présenter la démarche d’élaboration du SDIRVE ainsi que la méthodologie de
collecte des contributions des acteurs du territoire, avec pour objectif de bénéficier de la
connaissance fine du territoire des acteurs représentés et de consolider leurs contributions pour

alimenter les schémas directeurs.

En complément de ce webinaire, un guide détaillé et un tutoriel vidéo ont été mis a disposition
des acteurs publics concernés afin d’accompagner le dépdt de contributions (ouvert jusqu’au 27

mai 2022) a travers deux cartes en ligne :
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e La premiere cartographie permettait de visualiser ’ensemble des bornes ouvertes au
public déja déployées sur le territoire, avec une classification des stations par puissance
de recharge ;

o La seconde était dédiée aux contributions des acteurs du territoire et permettait de
renseigner les points stratégiques identifiés pour le déploiement d’IRVE ouvertes au public.

Les contributions des acteurs ont été nombreuses avec plus de 2000 localisations recensées au
total sur ’ensemble des 14 départements, dont 79 pour le seul département des Hautes-Alpes en
intégrant les communes hors adhérentes au SyMEQ5. Les contributions apportées par les acteurs
du territoire ont été trés structurantes et ont été notamment mises en paralléle avec les résultats
de "évaluation des besoins pour affiner "analyse. En outre, les phases opérationnelles du SDIRVE
et les décisions infra-IRIS pourront notamment &étre appuyées par ces contributions.

Il convient de noter que certaines contributions des EPCI sont arrivées a ’issue de |’échéance du
27 mai. Ces derniéres ont été intégrées dans la base de données des contributions, ce qui
permettra au SyMEOS, communes Gap, BRIANCON et SAINT MARTIN DE QUEYRIERES de disposer
d’une base de données consalidée lors de la mise en ceuvre du SDIRVE.

2.1.1.2 A destination des acteurs privés

Un webinaire de présentation de la démarche a destination des acteurs privés du périmétre
global des 14 syndicats d’énergies du groupement s’est tenu le 11 mai 2022. 9 acteurs privés
ou associatifs y ont participé, a savoir [’AVERE Auvergne-Rhdne-Alpes, la Caisse des Dépdts, CNR,
EDF, IES Synergy, Izivia, Mobelec, Volt et Xilan.

L’ordre du jour du webinaire a été le suivant :
e Eléments de contexte sur le marché de la mobilité électrique ;
s Présentation de la démarche de schéma directeur ;
s Méthodologie de collecte des contributions ;
o Temps d'échange sur les enjeux du schéma directeur ;
e Points clés a retenir.

Ce webinaire a permis de consolider des visions complémentaires sur le marché de la recharge
électrique & batterie, mais également de synthétiser les principaux enjeux du SDIRVE auprés de
certains acteurs privés clés de la mobilité électrique.

2.1.2 Entretiens bilatéraux avec les acteurs privés et collecte de données

15 entretiens bilatéraux ont été menés avec les acteurs privés impliqués dans le déploiement
d’IRVE, sur le périmetre global des 14 syndicats d’énergies, avec un double objectif :

e Faciliter I’élaboration du Diagnostic en développant une vision la plus exhaustive possible
des déploiements d’IRVE ouvertes au public et des stratégies de déploiement envisagées
par les acteurs clés du territoire pour les années a venir ;

s Assurer la coordination des acteurs publics et privés du territoire pour permettre le
déploiement d’une offre de recharge complémentaire et coordonnée, adaptée aux besoins
et aux spécificités des territoires considérés.

Sur un total de 31 acteurs privés sollicités dans ce cadre, 15 ont été rencontrés :
Carrefour, le 12 avril 2022 ;

Fastned, le 12 avril 2022 ;

Stations-e, le 13 avril 2022 ;

Engie, le 14 avril 2022 ;

Vinci Autoroutes, le 15 avril 2022 ;

APRR / AREA, le 19 avril 2022 ;

Oy B N =
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7. Electric 55 Charging (E55C), le 19 avril 2022 ;
8. Proviridis, le 20 avril 2022 ;

9. Siplec, le 21 avril 2022 ;

10. TotalEnergies, le 21 avril 2022 ;

11. Citiz, le 26 avril 2022 ;

12. SPBR1 / Easy Charge, le 26 avril 2022 ;

13. Driveco, le 3 mai 2022 ;

14. lonity, le 9 mai 2022 ;

15. CNR, le 13 mai 2022.

Les 16 autres acteurs sollicités n’ont pas donné de réponse aux sollicitations. L’ensemble des
entretiens bilatéraux réalisés ont fait ’objet d’un compte-rendu détaillé, partagé aux syndicats
d’énergie du groupement.

En paralléle de ces entretiens, les acteurs rencontrés ont été invités a transmettre les données
des IRVE qu’ils exploitent sur le territoire concerné (en complément éventuel de celles référencées
en Open Data sur la plateforme « ETALAB »), ainsi que celles de leurs projets d’IRVE. Cette
démarche a permis de consolider des données structurantes avec prés de 120 points de charge en
développement recensés sur le périmétre global des 14 syndicats d’énergies.

2.2 Phases d’évaluation des besoins, d’élaboration des scénarios
et de la stratégie

2.2.1 Entretiens bilatéraux avec les Régions Auvergne-Rhéne-Alpes et Sud-
PACA

Deux entretiens ont été menés avec |’agence régionale de tourisme de la Région Auvergne-Rhone-
Alpes (le 27 avril 2022) et le comité régional de tourisme de la Région Sud-PACA (le 28 avril 2022),
specuﬁquement sous I’angle de offre et de la demande touristiques en matiére d’IRVE sur chacun

des périmétres régionaux.

Des données précieuses ont été collectées a la suite de ces échanges pour affiner la modélisation
et ’adapter spécifiquement au contexte local (nombre de nuitées sur le territoire, sites les plus

visités sur le territoire, etc.).

Un entretien complémentaire a été mené avec la Région Sud-PACA le 26 septembre 2022,
concernant I’évaluation des besoins sur le territoire et les enjeux du déploiement des IRVE.

2.2.2 Entretiens bilatéraux avec les acteurs associatifs

Deux entretiens bilatéraux complémentaires ont été menés avec ’ACOZE (le 22 septembre 2022)
et 'AFIREV (le 26 septembre 2022) pour appuyer |'é€laboration des scénarios et alimenter la
réflexion stratégique des syndicats d’énergie, et notamment bénéficier d’un retour d’associations
clés de la mobilité électrique en ce qui concerne les enjeux a ne pas négliger.

Ces entretiens ont fait [’objet de comptes-rendus détaillés, partagés a |’ensemble des syndicats
d'énergie.
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2.2.3 Réunions avec Enedis, RTE et I’ADEME

Au-dela des entretiens mentionnés précédemment, des réunions de travail se sont aussi tenues
avec Enedis au sujet de la modélisation des besoins en IRVE sur le territoire -

e Le 19 juillet 2022, sur la méthode de la modélisation ;

o Le 1% septembre 2022, sur les résultats de la modélisation.

En outre, afin d’assurer une transparence et de permettre aux gestionnaires des réseaux publics
d’électricité Enedis et EDSB (GRD) d’anticiper 'impact éventuel du schéma directeur sur le réseau
de distribution d’électricité, les résultats de [’évaluation des besoins a la maille de UIRIS ont été
communiqués a chacun pour le territoire des Hautes-Alpes concerné par leur périmétre au mois
de novembre 2022.

La démarche de schéma directeur et les résultats de la modélisation ont également été présentés
a [’Agence de la transition écologique (ADEME), le 22 septembre 2022, et a RTE le 18 octobre 2022.

2.2.4 Webinaire & destination des acteurs privés et institutionnels

Un webinaire sur les enjeux de la stratégie des SDIRVE s’est tenu le 30 septembre 2022 a
destination des acteurs privés et institutionnels du périmétre global des 14 syndicats d’énergie,
en présence également des équipes des syndicats d ’énergie du groupement. Ses objectifs étaient
les suivants :
Synthétiser les précédentes étapes d’élaboration du SDIRVE et les résultats clés a U’ échelle
du périmétre ;
o Bénéficier d’un temps d'échange structurant entre les différents acteurs (institutionnels
et privés) sur les principaux enjeux de la stratégie & mettre en ceuvre pour les SDIRVE.

Une session d’atelier en sous-groupes a ainsi permis de recueillir les contributions des participants
sur la stratégie de déploiement des bornes de recharge, la répartition de I’effort entre les parties
prenantes (colts, recettes et risques d’exploitation), le suivi et ’exploitation des bornes de
recharge, et enfin I’évolution du besoin au fil du temps.

Les entités représentées étaient les suivantes :

e Syndicats d’énergie : SYANE, SEMELEC 63, SIGERLy, TE 38, SEMEV 43, SDES 73, SEV 84,
SDE 04, SIEL 42 ;

e Acteurs privés et associatifs : Driveco, IES Synergy, ATMB, Easy Charge, Vinci Autoroutes,
AVEM ;

e Collectivités : Région Auvergne-Rhéne-Alpes, CC Ceeur du Var, CC Provence Verdon,
Esterel Cote d’Azur Agglomération ;

e Enedis (10 représentants).
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Extrait d’une contribution d’un sous-groupe lors du webinaire du 30 septembre 2022, sur U'outil
interactif Klaxoon’

2.2.5 Elaboration de la stratégie sur le périmétre du syndicat d’énergie

Le SYMEO5 a déterminé sa stratégie a travers les réunions suivantes :

o Un atelier de co-construction qui s’est tenu le 3 octobre 2022 et a suivi les objectifs
suivants :

Rappeler les enjeux et la démarche de ’élaboration de la stratégie ;

o Présenter les résultats de ’évaluation des besoins et du reste-a-faire ;

o Identifier les enjeux du territoire et les prioriser ;
o Définir les perspectives stratégiques pour répondre aux enjeux et choisir in fine la
stratégie qui sera déployée sur le territoire ;

o Un webinaire de présentation des premieres orientations stratégiques envisagées pour le
SDIRVE, qui s’est tenu le 15 novembre 2022 & destination des intercommunalités du
territoire, afin d’avoir un temps d’échange structurant entre les acteurs du territoire.

A lissue de ce webinaire, les EPCl ont eu la possibilité d’apporter leurs dernieres
contributions avant la finalisation du schéma via un lien Google Form.

(o]

4 https://klaxoon.com/
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3 Diagnostic

La présente section couvre la deuxiéme phase du SDIRVE (voir Introduction), relevant du
diagnostic, en mettant en exergue les résultats de la phase d’état des lieux dans un premier temps
puis un constat sur |’évaluation de |’évolution de U’offre en recharge développée indépendamment
du schéma directeur. Sur la premiére section traitant de 'état des lieux, aprés une mise en
contexte de U"évolution du marché des véhicules électriques et hybrides rechargeables, une
analyse de données initiée par la démarche SD IRVE sera présentée ainsi que la cartographie des
IRVE existantes afin d’avoir une vision globale de la situation sur le territoire. La seconde section
se focalisera sur ["impact des orientations réglementaires sur le déploiement d’IRVE, notamment
sur le respect des réglementations d’équipement en IRVE dans les parkings non résidentiels, et
puis enfin sur un état des lieux initial des projets IRVE en cours de déploiement avec un regard sur
les contributions des acteurs publics sur les besoins en IRVE sur le territoire.

3.1 Etat des lieux de ’existant

3.1.1 Parc de véhicules électriques et hybrides rechargeables
Répartition par type d’énergie et type de véhicules®

Le parc de véhicules a carburants alternatifs & I’essence et au diesel qui comprend les véhicules
électriques, hybrides rechargeables, gaz naturel et électriques & hydrogéne, est tres
majoritairement composé de véhicules électriques (VE) et hybrides rechargeables (VHR), cette
distribution est représentée sur la figure ci-dessous. En effet, sur le périmétre considéré,1 600
véhicules électriques et hybrides rechargeables composent le parc de véhicules a carburants
alternatifs avec une quasi-absence de véhicules au gaz naturel et & hydrogéne®.

B ELECTRIQUE

= VHR

B HYDROGEME
GAZ NATUREL

Figure 1 : Répartition par type d’énergie et type de véhicules”

* : estimé & partir du parc communal Crit’Air au 1°" janvier 2021 et complété par les données
DATANEO pour les années 2021, 2022 (avril 2022)

ticuliers (VP) sont trés majeritaires, aussi bien pour les v&hicuies électrigues

snicules hybrides recharg=ables et ceux roulant au gaz naturel.

art

* Les véhicules particuliers (VP) et véhicules utilitaires légers (VUL) ont été intégrés dans [’analyse.
¢ Estimé & partir du parc communal Crit’Air au fer janvier 2021 et complété par les données DATANEQ pour les années

2021, 2022 (avril 2022)
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ELECTRIQUE HYBRIDE RECHARGEABLE GAZ NATUREL
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®YP @YU
Figure 2 : Genre de véhicule™
“* - Véhicules immatriculés sur la période de 2007 a avril 2022 / Source données Dataneo
Evolutions des immatriculations et impact sur le parc de véhicules

L’évolution des immatriculations permet de suivre |’émergence des véhicules a carburants
alternatifs. En prenant en compte la premiére année de mise en service, il est possible de regarder
chronologiquement 'évolution des immatriculations de véhicules électriques et hybrides
rechargeables. Sur la base des données Datanéo’, une trés forte augmentation du nombre
d’immatriculations de ces véhicules a été observée ces 3 derniéres années. Une trés grande partie
du parc actuel a été constitué a partir de 2020. De méme, la part observée de véhicules hybrides
rechargeables dans les immatriculations a augmenté significativement ces 3 derniéres années.

Sur le territoire des Hautes-Alpes, le nombre de VE et Hybrides rechargeables a
considérablament augmenté entre 2019 =t 2020 (+221%). Cette augmentation s’est poursuivie
en 2021 (+28 %). Le nombre de VE a été multiplié par 3 entre 2019 et 2021 et le nombre de VHR a
été multiplié par 5 en deux ans. En comparaison avec la moyenne des autres territoires du
groupement, cette progression est moins forte entre 2019 et 2020 (+212%) mais plus importante
entre 2020 et 2021 (+53%). 80 % du parc actuel a été constitué a partir de 2020. Les évolutions de
ventes (premiére mise en service) de VE et hybrides rechargeables ont été consolidées dans la

figure ci-apres.

7 Données achetées par le groupement de syndicats d’énergie
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Figure 3 : Année de premiére mise en service (source : Dataneo, période 2007 & avril 2022)

Au niveau du territoire, la part de véhicules électriques et hybrides rechargeables est passée
de 2 % en 2019 2 14 % en 2022. La part de véhicules électriques est passée de 1 % pour la
premiére mise en service en 2019 a 8 % en 2022. La part de VHR est passée de 1 % en 2019 3 6 %
en 2022. La part de véhicules électriques et hybrides rechargeables parmi la vente de véhicules
neufs est représentée ci-aprés.
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Figure 4 : Type de véhicules par énergie a la premiére mise en service (source : Dataneo, période 2007 &
avril 2022)

Si les ventes de véhicules électriques et hybrides rechargeables connaissent une trés forte
accélération, il faut souligner qu’ils représentent encore une faible proportion du parc total sur le
territoire.
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Répartition des véhicules électriques et hybrides rechargeables sur le territoire

Il est important de souligner de fortes disparités d’équipement en véhicules électriques et
hybrides rechargeables selon les zones du territoire. Ainsi, certaines IRIS ( Tlots Regroupés pour
I’Information Statistique) présentent dés aujourd’hui une concentration importante de véhicules
électriques et hybrides rechargeables.

Malgré une évolution rapide du marché, et des prix amenés a diminuer, les véhicules électriques
et hybrides rechargeables restent inaccessibles pour les ménages les plus modestes, avec une
répartition géographique impactée en ce sens.

Sur le territoire des Hautes-Alpes, ce phénoméne est particulierement visible. Les communes les
mieux équipées en VE & VHR sont les communes les plus peuplées, situées dans la vallée de la
Durance. Les deux cartographies suivantes exposent dans un premier temps la répartition des
véhicules électrigues sur le territoire puis la répartition des véhicules hybrides rechargeables sur

le territoire.

ap est la commune [a plus equipeée en véhicules
riangon (30), Embrun (45}, Laragne-Montéglin (20

o

m

Total : 922 A

s L
| 5-2 b
20-50
>50

Figure 5 : Répartition des véhicules électriques

Les communes avec le plus de VHR sont les mémes : Gap (270), Briangon (50), Embrun (35) et
Chorges (20).
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Figure 6 : Répartition des véhicules hydrides rechargeables

En moyenne, sur le territoire, on dénombre 11 VE & VHR pour 1000 habitants, ce qui est inférieur
a la moyenne sur le périmétre des régions AURA et Sud par exemple (13 VE&VHR /1000 habs). Le
ratio de VE et hybrides rechargeables pour 1000 habitants par commune a été consolidé sur la
cartographie ci-dessous.

[ ] <"
[ ]6-15
=

] 15-30

Figure 7 : Ratio véhicules électriques et hybrides rechargeables* / 1000 habitants (RP2018 INSEE)
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3.1.2 Etat des lieux du réseau d’IRVE ouvertes au public sur le territoire

Afin de consolider une vision précise sur |’état du réseau d’IRVE ouvertes au public actuellement
déployées sur le territoire, il est important de se baser sur I"analyse d’indicateurs précis. Il faut
souligner que [’ensemble des données étudiées le seront au niveau des points de charge, et non
des bornes. Comme récapitulé dans la figure ci-dessous, tirée de [’AFIREV® (Association francaise
pour Uitinérance de la recharge électrique des véhicules), plusieurs points de charge peuvent étre
associés a une méme borne.

Borne de recharge servant
aussi de totem pour le

Borne de recharge
comportant dans ce cas
2 points de charge

contrble de la stationet ]
'l I'identification des utilisateurs |

Point de charge
comportant dans ce cas 2 prises. |

Figure 8 : lllustration des termes sur un exemple de disposition d'une station de recharge (source : AFIREV)

Dans le but de donner une vision représentative de [’état actuel du réseau, I’analyse de deux types
de données sont nécessaires : les données statiques et dynamiques. Ces données ont été
consolidées via le SYME 05 en ce qui concerne le réseau eborn, et via les données collectées par
GIREVE pour les autres points de charge ouverts au public présents sur le territoire. Les données
statiques donnent une visibilité sur les principales caractéristiques des points de charge déployés
: opérateur, localisation, puissance, type de connecteur, etc. De leur coté, les données
dynamiques reflétent 'utilisation qui est faite du réseau de bornes ouvertes au public : nombre
de recharges par mois, taux d’utilisation, nombre moyen de kWh délivrés, durée moyenne de la

recharge, etc.

L’analyse des données statiques et dynamiques réalisée donne une vision précise des principales
caractéristiques du réseau d’IRVE existant et de son utilisation sur le territoire. Afin d’appuyer ces
analyses, plusieurs sources de données ont été croisées afin de bénéficier d’une vision la plus
exhaustive possible pour le territoire. L’analyse des données statiques et dynamiques a permis de
consolider des indicateurs clés qui seront détaillés dans les sections suivantes.

8 Définition das termes utilisés par AFIREY
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3.1.3 Analyse des IRVE existantes (données statiques)

Point de charge par puissance

Il est possible de répartir les IRVE par puissance : recharge lente (< 7,4kW), recharge normale (>
7,4kW et < 22kW), recharge rapide (> 22 kW et < 150kW) et recharge ultra-rapide (> 150kW). Les
points de charge de puissance normale restent les points de charge les plus démocratisés sur le

territoire, comme constaté dans la figure ci-dessous.

4 14%

7 Recharge lente < 7,4 kW

Bl Recharge normale > 7,4 et < 22 kw

W Recharge rapide > 22 et < 150 kW 246 PdC
. Recharge ultra-rapide 2 150 kW

Figure 9 : Points de charge existants par puissance

En termes de répartition géographique, il est intéressant de souligner que les points de charge
sont essentiellement concentrés & ce jour a proximité des agglomérations et des grands axes
routiers. Certaines zones (souvent rurales et peu denses), visibles sur la cartographie ci-dessous,

restent encore a ce jour complétement dépourvues d’IRVE ouvertes au public.
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Figure 10 : Cartographie des points de charge existanls par puissance
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Point de charge par type d’emplacement

Sur le territoire, la majorité des points de charge sont soit installés sur la voirie, soit associés a un
commerce, avec une part non négligeable d’IRVE installées dans les parkings. La répartition peut
s’observer sur le graphique présenté ci-dessous.

Points de charge existants par type d’emplacement,
sur le territoire du SYMEQS

246 PdC_

1 commerce Parking public | Non connu
U Entreprise  Site public
M parking I voirie

Figure 11 : Points de charge existants par type d'emplacement

Sur le territoire du SYME 03, =nviron les deux tiers des points de charge sont instaliés sur des

sites publics : )
s 68,7 % sont installés en voirie (169 PdC) ;
e 0,8 % sur un autre site public (2 PdC).

Les reste des points de charge sont installés sur des sites liés a des entités privées :
o 27,2 % sont installés sur le site de commerces (67 PdC) ;
o 0,4 % sont installés sur le site d'entreprises (1 PdC) ;
s 2,8 % sont installés sur un parking (7 PdC).

Point de charge par opérateur

Par définition, et comme précisé dans le guide SD IRVE, un opérateur d'infrastructure de recharge
2st "entitéd qui exploite une infrastructure de recharge pour le compte dun aménageur dans le
cadre d'un contrat ou pour son propre compte sil en est l'amenageur. il est alor de
Dﬂuvc»i éi:atiir g faite au sein des opérateurs. <om ne

vells egmentdt:c. est
higue propose ci-dessous.

u
xplicitement le gra

o
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Figure 12 : Points de charge existants par opérateur

La répartition des opérateurs sur le territoire donne une bonne idée de la transformation qui est
en cours. En effet, sile nombre de points de charge & l'initiative du pouvoir public représentent
3 ce jour une proportion significative des points de charge déployés, les opérateurs spécialises
sont de plus en plus nombreux sur le territoire, comme le montre la cartographie ci-aprés.
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Figure 13 : Cartographie des points de charge existants par opérateur

On constate par ailleurs que le réseau eborn propose un maillage important du territoire, avec des
bornes situées dans des zones tounstrques, ol le besoin en recharge ouverte au public, notamment

en hiver et en été, peut étre trés important.

Point de charge par aménageur

éfinition précisée dans le guide SD IRVE, un aménageur est le maitre douv

Seln

infrastructure de racharge jusqu'a sa mise en :em"e ou la personne offrant un service
proprigtaire ou 1re d= :'."}n astrucur= des lors gu'ells a ét2 mise 2n service. 5i
charg oloye 1t toujour

de ch [ nnemeant a’

orivas, C-d°S<OL.> st

poursuivre s, on

sact de la recn e, mais 2galement des entraprises pius X
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Figure 14 : Points de charge existants par aménageur

16 aménageurs différents ont été identifiés sur le territoire du SYME 05. La majorité des points
de charge ont 2té aménagés par le secteur public, principalement avec le SYME O !
installés) mais 2galement la ville de Gap.

Parmi les acteurs privés, la majorité des aménagements sont réalisés par des concessionnaires
automobiles, avec environ 13 % des aménagements totaux pour des acteurs comme Toyota (14

PdC installés), Ford (6 PdC), Renault (5 PdC).

De plus, la grande distribution et les acteurs spécialisés dans la recharge sont également des
aménageurs importants de points de charge publics, avec respectivement 6 % et 9 % des
aménagements totaux, avec des acteurs comme Tesla, Leclerc, Auchan ou encore EVBox. Enfin,
les énergéticiens sont également des aménageurs privés d’IRVE sur le territoire.

Puissance cumulée de recharge ouverte au public

Au-dela du nombre de |
de puissance instal <
eurs spacialisés dans |
atit pourcentage d

rge céployes, il est intéressan
énageurs =1 opératsurs. En D’
nent de points de charge ul:.’:—ramdﬂa ceu
de peints de charge installés, mais une

déploae

Les 10 opérateurs cumulant le plus de puissance exploitée sur le territoire du SYME 05 sont les
suivants :
e Réseau eborn (4,53 MW)
Zeborne (0,31 MW)
Driveco (0,22 MW)
Leclerc (0,10 MW)
LIDL (0,09 MW)
EVBox (0,04 MW)
Freshmile (0,04 MW)
Renault (0,02 MW)
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= Nissan (0,01 MW)
s Auchan (0,01 MW)

Les 10 aménageurs cumulant le plus de puissance installée sur le territoire du SYME 05 sont les
suivants :

e SYMEO5 (4,53 MW)

e Tesla (0,33 MW)
Toyota (0,31 MW)
Ford (0,13 MW)
Ville de Gap (0,12 MW)
Leclerc (0,10 MW)
LIDL (0,09 MW)
Volkswagen (0,07 MW)
Renault (0,07 MW)
s EVBox (0,04 MW)

e © © o @ o

territoire des Hautes-Alpes, la puissance cumulée de tous les points de charge

2 4a ¥

Au niveau du

au pu

du périmétre 3'8ldve 2 5,2 MW.

3.1.4 Analyse des recharges sur les IRVE existantes (données dynamiques)

Dans cette partie, les points de charge seront analysés selon deux catégories principales :
= Recharge accélérée lorsque la puissance du point de charge est inférieure ou égale a

43kW ;
= Recharge rapide lorsque la puissance du point de charge dépasse 43kW.

Nombre de recharges réussies par point de charge

L

d

char

PLUs ¢

de recharges réussies par point de charge faible peut indiquer soit une faible util
de charge dont la cause peut &tre son emplacement géographigue par exemple,
utilisation du point de charge qui ne permet pas a au vehicule de se charger corrac

Sur le territoire, le nombre de recharges réussies par point de charge sur les IRVE ouvertes au
public a tendanciellement augmenté. Ceci est visible sur les 3 derniéres années sur le graphique
exposé ci-dessous, en raison notamment de U’accroissement du parc de véhicules électriques et
hybrides rechargeables, malgré la crise sanitaire et les confinements successifs.

Février 2021 et févri

: ier . nombre moye!
par point de charge et par mois

ze ié par 2,37 (+1

cette méme période, la tendance haussiére observée est plus forte pour la recharge rapide (+158
%), que pour la recharge accélérée (+132 %), mais la dynamique demeure forte quel que soit le
type de puissance considéré. Il faut noter un fort impact saisonnier sur les mois estivaux de juillet
et aolit, et hivernaux de décembre & mars, montrant l'impact du tourisme.
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Aodt-  Sept.- Oct.-20 Now-20 Déc-20 Janv- Févr-21 Mars- Avril-21 Mai-21 Juin-21 Juil-21 Aolt- Sept.- Oct.-21 Nov-21Déc-21 Janv- Févr-22
20 20 21 21 21 21 22

I Recharge accélérée (<= 43kw) 1 Recharge rapide (> 43kw] T Toute puissance
Figure 15 : Nombre moyen de sessions de recharge réussies par point de charge

Taux d’occupation des points de charge

Le taux d’occupation d'un point de recharge est le rapport entre le nombre d’heurss pend
lesguelles un V:'hICUL:’ a été connectd au point de charge ot le nombre d'heures d'ouverture d
station. Le taux d d'ocgupation moyen des points de charge est un indicateur imporiant pour suivr
I’évolution du marché de la mobilité électrique et évaluer la pression sur le réseau d'1BVE ouver:
au public, mis en exergue ci-aprés. En effet, plus le taux d’occupation est élevé, olus cela signifie
que I uuhcauon des points de charge sur la zone donnée est importante. Un taux d'cccupation
trop significatif peut indiquer une saturation des infrastructures de recharge ouvertes au public,
et donc metire en exergue un besoin de déploiement complémentaire.

() i"..l ('I

Sur les points de charge eborn dans les Hautes-Alpes, le taux d’occupation moven a fortemant
augmenté entre février 2021 et février 2022 (+115 %), avec une tendance encore plus forte
oour les points de charge rapide {+211%).

L Taut ici souvcner la différence importante entre le taux ¢'occupation moyen pour les points d
charge accalérs les points de charge rapide, qui s’explique par le type de service offert au
utili urs. En ﬂrr_h, une recharge sur une borne rapide est par définition plus courte que sur un

borne accélérée.

= L&

2+ genfinoment 3% cenfinemont

14%
12%
10%
8%
6%
49
2%
o

Aodt- Sept- Ocr.-20 Now-20 Déc.-20 Janu-21Féyr-21 Mars- Avril-21 Mai-21 Juin-21 Juil.-21 Aedt- Sept.- Oct.-21 Nov-21 Déc.-21 Janv.-22 Févr-22
20 20 21 21 21

I Recharge accélérée (<= a3kw) T Recharge rapide (> 43kw) I Toute puissance
Figure 16 : Taux d’occupation moyen des points de charge

Taux de disponibilité des points de charge

E_C aL..« ded

nt de recharge est le rapport entre le nombre d’heurss oL
r 2t le nombre d’heures ¢’ouverture de la station.
5 peut relever d’une mauvaise gestion de la borne (R
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Dans le présent rapport, le taux de disponibilité est présenté sur les deux derniéres années,
observable sur la figure ci-aprés.

En ce qui concerne le taux de disponibilité des bornes sur le périmétre, il faut noter une trés
bonne performance globale du réssau eborn aménagé par ie SYMEQDS avec un taux supérisur
3 90% sur les 19 derniers mois. Par ailleurs, 76% de ces points de charge étaient disponibles au
moins 99% du temps en février 2022 : selon I’Observatoire de la qualité du service de recharge
publique de UAFIREV, cela place le réseau eborn dans les Hautes-Alpes au-dessus de la moyenne

nationale (73% observé au deuxiéme semestre 2021).

Compte-tenu des données partagées par GIREVE, le taux de disponibilité preécis sur les autres
réseaux n’a pas pu étre calculé directement et des estimations ont donc été réalisées. Selon les
estimations, une performance globalement assez homogéne est constatée sur les autres réseaux
avec quelques variations notables. Ainsi, la période aolit 2020-janvier 2021 est assez stable avec
des taux de disponibilité autour des 80%, mais se démarque de la période février-2021-février 2022
avec des taux de disponibilités dépassant les 88% (a l’exception de février 2022).

1% canfinement 24" canfinement 3% confinement
100 %

a0%
60 %
405

0%

0% | : { i B = 3 !
Mai- Juin- Juil.- AoQt- Sepr- Oct.- Now.- Déc- Janv- Févr- Mars- Avril- Mal- Juin- Juil.- Aodr- Sept- Oct- Now.- Déc- Jarw- Féur-

20 220 20 220 220 20 220 20 21 2 222 N1 1 1 21 21 2 1 A1 2 2

W fiéseau aménagé par le SYMEDS (valeur exacte) [T Autres réseaus (estimation)
Figure 17 : Taux de disponibilité moyen des points de charge

Durée moyenne par recharge

- D

electrigug ou

La durée moyenne d’une recharge permet de connaftre le temps passe du vehicul
hybride rechargeable & se charger. La durée moyenne d'une recharge sur e périmatre ast
dépendante de la puissance offerte par le point de charge. Comme visible dans

ci-dessous, les racharges rapides condui
accélérses, ce qui favorise un plus grand nombre ge rec
une borme rapide est plus courte gque sur ung borne ac

aleciricite wransmise.

L £

Ainsi, st [a durée moyenne des sessions de recharge sur les points de charge rapide =3t
souvent infarisurs 2 1h13 (et méme inférieure a 1 heure dans la grande majorité des cas) en
2021, celle-ci est systématiquement supérieure a 3h pour les bornes accélérées (et méme

souvent plus proche des 4h).

Point intéressant a noter, I’impact saisonnier est visible sur la période estivale avec des durées
moyennes de recharge plus courtss observaes sur les bornes de recharge rapides
sotentiellement duss au comportement des utilisateurs en transit sur le territoire. Ainsi, atitre

d’exemple, cette durée moyenne de recharge s’établit a environ 48 minutes en aott 2021.
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Figure 18 : Duree moyenne des sessions de recharge réussies (en min par recharge)

Consommation d’énergie moyenne par recharge réussie

La consommation d’énergie moyenne par session de recharge ’éussie se mesurant en kWn, permet
d’'évaluer te volume de demande des utilisateurs en électricité en une recharge.

On observe globalement une homogénéité dans les recharges réalisées, qu’il s’agisse de recharges
réalisées sur des points de charge rapide ou accélérée. Pour les points de charge accélérée, le
nombre moyen de kWh délivrés tourne autour de 16 kWh en 2021. Pour les points de charge rapide,
la consommation d’énergie est en moyenne de 18 kWh depuis aoiit 2020, avec une augmentation
notable ces trois derniers mois au-dela de 20 kWh.

Ces éléments suggérent que les utilisateurs de véhicules electnques a batterie ne réalisent pas en
moyenne des recharges complétes sur les bornes du périmétre. A titre d’exemple, pour un véhicule
comportant une batterie de 40 kWh (une citadine), une recharge de 15kWh correspond a environ

40 % de sa capacité.

Afin de mesurer la pression sur le réseau d’IRVE ouvertes au public, une analyse de la saturation
des points de charge a été réalisée, sur la base d’un taux de référence défini selon le type de pmnt
de charge considéré. Ainsi, 2 points de charge accélérée (sur 153 pour lasquels cat |
pu &tre calculd) dépassent le taux de référence de 30 kWh / jour en moyanne pour
i r les 12 derniers mois {6 PdC dépassent ce taux pour 2 mois sur les 12 de
ge rapide (sur 16 pour lesquels cet indicateur a pu 8tre calculd) n

de 50 kWh / jour en moyenne pour au meoins 3 mois sur les 1

] fa l!l

= gy

1" confinement 24%¢ confinemaent 37 conflinemant

Mars- Awril- Mai- Juin- Juil- Aodt- Sept- Oct.- Now- Déc.- Janw- Féur- Mars- Avril- Mai- Juin- Juil- Aoit- Sept.- Oct.- Mow- Déc- Janv.- Févr-
20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 21 21 21 21 21 21 a1 21 21 A 21 a1 1 on

B Recharge accélérée [<= a43kW] 1] Recharge rmpide (> 43kw)
Figure 19 : Consommation d'énergie moyenne par recharge réussie (en kWh par recharge)
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Figure 20 : Horaire moyen de début de charge pour un jour de semaine et de week-end

Les recharges réalisées en semaine débutent tat le matin, mais se concentrent essentiellement
entre 8h et 20h, avec 88 % des recharges débutées sur ces créneaux et trois niveaux de périodes
: on note deux pics sur les périodes 10h-13h et 15h-18h, un niveau élevé moyen sur les périodes
9h-10h, 13h-15h et 18h-1%h, et un taux plus bas en début (8h-9h) et fin de journée (19h-20h).
Pendant les jours de week-end, on observe une période de concentration des recharges similaire
(88 % des recharges). Les périodes de pics sont de 10h & 13h et de 15h & 17h, avec un taux de
charge nettement plus élevé qu’en semaine (notamment de 10h a 12h).

Globalement, que I’on considére les recharges débutées en semaine ou le week-end, 95% des
recharges sont initiées entre 7h et 22h.

3.1.5 Mise & niveau des IRVE existantes

Au-dela des déploiements de bornes, il est important d’étudier les besoins et les opportunités de
mise & niveau des IRVE existantes pour assurer une qualité du réseau, alignée sur les derniers
standards de marché. Dans ce contexte, plusieurs indicateurs techniques permettront de proposer
des recommandations de mise a niveau des IRVE existantes dans le cadre de la phase de stratégie
relative a la démarche SD IRVE. Plusieurs indicateurs et leviers seront analysés :

s Le premier étant celui du mode de paiement : en effet, le décret n° 2021-1561 du 3
décembre 2021 fixe des orientations concernant la possibilité de se recharger a l'acte
(’est-a-dire sans avoir besoin d’étre abonné au réseau de la borme concernée). Ainsi, la
recharge a l’acte doit é&tre obligatoirement possible a partir du 01/07/2022 pour les bornes
de recharge installées aprés le 14/01/2017. En outre, la révision de UAFIR (Alternative
Fuel Infrastructure Regulation) au niveau européen pourrait également renforcer les
exigences concernant la recharge a l'acte.

o La tarification au kWh est vue comme plus équitable pour |'utilisateur, avec I’ajout d’une
composante minute si besoin pour contrer des effets indésirables (véhicules ventouses,
etc.). Un compteur MID (Measurement Instruments Directive) sur le point de charge est
nécessaire pour pouvoir procéder a la facturation au kWh.
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e Concernant les types de prises, les prises T3 sur les bornes de recharge en courant
alternatif (AC) sont dorénavant obsolétes. Les prises T2 sont privilégiées et demandées
par décret.

o Une amélioration des protocoles de communication et recharge intelligente: les
protocoles OCPP 1.6 ou 2.X permettent des mécanismes de recharge intelligente (profil

de charge, etc.).

e Au travers de la connexion internet : le réseau 2G, auquel plusieurs bornes en France sont
encore connectées, devrait fermer en 2025, tout comme certains réseaux 3G, Il s’agit donc
d’anticiper ces changements pour étre certain que le réseau continue d’opérer.

La mise a niveau des bornes doit étre appréciée comme une démarche complémentaire par rapport
au déploiement de nouvelles infrastructures. Il s’agit d’assurer la continuité du réseau, y compris
pour les bornes déployées il y a plusieurs années, et qui peuvent parfois ne pas étre en ligne avec
certains des derniers standards de marché / orientations réglementaires.

3.1.6 Etat des lieux des solutions de mobilité et carburants alternatifs

De nombreux services de mobilité alternative sont susceptibles d’avoir un impact sur [’évolution
du parc de véhicules au niveau du territoire, et donc des infrastructures associées a |’émergence
des motorisations alternatives, notamment le IRVE :

o Les transports en commun : le développement des transports en commun s’accompagne
de la multiplication de zones d’intermodalité comme les gares. Ces localisations pourront
étre pertinentes pour l'installation d’IRVE pour véhicules légers, par exemple au sein de
parkings relais, et sont prises en compte dans |’évaluation des besoins en IRVE réalisée, et
dans ’identification des zones pertinentes pour de la recharge ouverte au public dans le
cadre de la concertation des acteurs publics locaux.

e Autopartage : |'autopartage utilisant des véhicules électriques ou hybrides rechargeables
demande le déploiement d’IRVE a des localisations clés. Plusieurs opérateurs proposent
déja des solutions de recharge, notamment dans des zones urbaines, accompagnées de

vehicules en autopartage.

e Taxis et VTC : les taxis et VTC devraient opérer une transition rapide vers le véhicule
électrique, notamment ceux en zones urbaines soumises a une ZFE. Leurs kilométrages
journaliers importants demandent une offre de recharge ouverte au pubhc pertinente pour
leurs besoins, que ce soit dans leurs zones d’activités ou a proximité des domiciles des

conducteurs sans stationnement privé,
Etat des lieux des stations hydrogene et GNV

La décarbonation des transports passera aussi par le développement d’autres motorisations
alternatives sur le territoire, et notamment le GNV-bioGNV et ["hydrogéne. En effet, il est clé de
penser les différentes énergies alternatives en complémentarité et non en opposition, pour assurer
le déploiement d’un mix adapté a chaque usage, toujours dans un objectif de décarbonation.

Ace jour, aucun projet de station a carburant alternatif ouvert au public n’est recensé sur le
territoire des Hautes-Alpes. Les stations multi-énergies pourraient représenter une opportunité
intéressante pour regrouper différentes infrastructures alternatives sur un méme site. Néanmoins,
il faut souligner que les cas d’utilisation peuvent étre différents (véhicules légers pour les IRVE
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étudiées dans le cadre du schéma directeur, généralement plut6t mobilité lourde pour 'H2 et le
GNV), avec des besoins spécifiques en matiére de localisation et de disposition.

Répartition des stations d'avitaillement alternatives
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Figure ?.1 : Cartographie des stations de distributions HZ /GNV

Le département des Hautes-Alpes ne compte a ce jour aucune station d’avitaillement en carburant
alternatif méme si un projet de station hydrogéne est en cours en lisiére de département, proche
de Sisteron.
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3.2 Développements IRVE indépendamment du SDIRVE

3.2.1 Obligations réglementaires

La Directive 2018/844 fixe un cadre précis pour appuyer le développement des infrastructures de
recharge pour véhicules électriques. Le texte donne une orientation que les états membres doivent

retranscnre dans leur droit national. Four les bitiments neufs non résidentiels 2t les batimenis
non résidentiels faisant l'objet d’une rénovatien impor sante, comprenant plus de dix

,._.:‘.'3 G Ll

emplacements de stationnement, les Etats membres veillent & ce qu’au moins un point de recharge
soit déployé, ainsi qu’a ce que infrastructure de raccordement (a savoir les conduits pour le
passage des cables électriques) soit installée pour un emplacement de stationnement sur cing au
moins, afin de permettre de procéder ultérieurement a l’installation de points de recharge pour

les véhicules électriques lorsque :

o Le parc de stationnement est situé a l’intérieur du batiment et, dans le cas de rénovations
importantes, les travaux de rénovation comprennent le parc de stationnement ou
l"infrastructure électrique du batiment ;

e Le parc de stationnement jouxte le batiment et, dans le cas de rénovations importantes,
les travaux de rénovation comprennent le parc de stationnement ou linfrastructure
électrigue du parc de stationnement.

Dans les méme cas de figure que ceux mentionnés ci-dessus, la Dlrectwe lmpose pour |

slz ot lzs bEtiments risidentisls faisan

timents neufs résiden
1z2 comprenant plus de dix emplacements de stat1onnement que l"infrastructure de
raccordement (4 savoir les conduits pour le passage des cables électriques) soit installée pour
chaque emplacement de stationnement afin de permettre de procéder ultérieurement a

'installation de points de recharge pour les véhicules électriques.

En outre, selon l'article L.113-13 du Code de la construction, tous les sites |

disposant de plus de 20 places de stationnement doivent avoir &’ -
charge pour véhicul trig u hybrides rechargeables (1 pcnnt de charge par tranche de
20 places), ce qui aura un impact 51gn1f1cat1f sur ’offre de recharge.

La loi n® 2021-1104 du 22 aoiit 2021, dite loi climat et résilience, fixe dans son article 111 une
section sur Uinfrastructure collective de recharge dans les immeubles collectifs. L'article 353-12
stipule que lorsque le propriétaire (ou, en cas de copropriété, le syndicat des copropriétaires) d'un
immeuble collectif & usage principal d'habitation doté d'un parc de stationnement a usage privatif
décide, au moment de linstallation d'un ou de plusieurs points de recharge, de faire appel au
gestionnaire du réseau public de distribution d'électricité pour installer une infrastructure
collective relevant du réseau public d'électricité permettant l'installation ultérieure de points de
recharge pour véhicules électriques ou hybrides rechargeables, les contributions dues au titre de
cette infrastructure collective peuvent étre facturées conformément au présent article.

Ainsi, le point de livraison alimenté par un branchement individuel peut desservir plusieurs
emplacements de stationnement. L'opérateur d'infrastructures de recharge qui s'engage a installer
dans un immeuble collectif, sans frais pour le propriétaire de cet immeuble ou, en cas de
copropriété, pour le syndicat des copropriétaires, une infrastructure collective qui rend possible
l'installation ultérieure de points de recharge pour véhicules électriques ou hybrides rechargeables
conclut avec le propriétaire ou le syndicat des copropriétaires une convention qui détermine les
conditions d'installation, de gestion, d'entretien et de remplacement de l'infrastructure collective
par l'opérateur. Cette convention prévoit la gratuité de ces prestations pour le propriétaire ou
pour le syndicat des copropriétaires et précise le montant des sommes dont le paiement incombe
aux utilisateurs qui demandent la création d'un ouvrage de branchement individuel alimenté par
cette infrastructure collective.
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La LOM prévoyait déja un équipement obligatoire dés 2025 des parcs de stationnement des
batiments non résidentiels. La loi « Climat et Résilience » du 22 acit 2021 étend cette disposition
aux parcs de stationnements de plus de 20 places, gérés en délégation de service public, en régie
ou via un marché public.

Cependant, l’absence de base de données officielle et exhaustive sur les parkings ouverts au public
qui seront soumis a cette mise en conformité et les incertitudes sur les modalités de mise en
application de la loi LOM sur les parkings associés (dont financement) complique fortement
[’identification des parkings concernés et la quantification du nombre de points de charge induits.

3.2.2 Développement des IRVE sur les parkings non résidentiels
Rappel méthodologique de la méthode de travail retenue

Afin de pouvoir recenser les parkings existants et l'offre de recharge induite par la mise aux normes
(1 place de parking équipée pour 20 places sur les parkings non résidentiels de plus de 20 places a
horizon 2025), le travail s'est fait & partir de bases de données (IGN et OpenStreetMap) recensant
environ 60 000 parkings disponibles sur les 14 territoires réalisant leurs SD IRVE de facon
mutualisée. Sur ces 60 000 parkings disponibles, environ 20 000 sont d’une capacité estimée de

plus de 20 places.

Tous les types de parkings disponibles sont pris en compte dans la base de données : parkings
publics, privés, centre commercial, etc.

Mais ces bases de données contiennent également des parkings non adaptés mais non signalés et
donc non pris en compte : terrains militaires, dépots de véhicules neufs, plateformes de logistiques

de camions...

Cette base de données contient les données géographiques suivantes :
o Surface ;
o Capacité estimée a partir de la surface avec un ratio moyen calculé par place (1 place
pour 35m? lorsque la capacité n'est pas fournie et/ou spécifiée) ;
e Commune ;
e Code INSEE de la commune.

Etat des lieux des parkings non résidentiels sur le territoire du SYME 05
Sur le périmétre des Hautes-Alpes, sur la base des données disponibles (IGN et OpenstreetMap)

prises en compte, la répartition des parkings suit la densité de population du département avec
une concentration autour de Gap et le long des axes de circulation.
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Figure L;Z : Carte des parkings répertoriés

Les communes de Gap et du nord-est du territoire comptent le plus grand nombre de parkings.

Nombre de parkings
Jo-4
da-11
Tl11-29
T124-43

0 43-69

B 69 - 223

W 223 - 338
Figure 23 : Nombre de parkings par commune
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2 535 parkings sont recensés, avec l'hypothése d'une place de parking pour 35 m? (lorsque le
nombre de places n'est pas disponible), un nombre de places de parkings total estimé est évalué :
51 163 places ont été recensées sur les bases de données pour le territoire.

26% des parkings répertoriés (661) ont plus de 20 places. Limmense majorité des parkings de plus
de 20 places est située soit dans une commune touristique’, soit dans une zone de plus de 20
habs/km?, soit & proximité d'un ERP (Etablissement Recevant du Public) ou d'un commerce.

Le nombre de points de charge induit par la réglementation et les obligations de la LOM en 2025
serait d'un peu plus de 2 000 places (2 016). (a mettre en perspective avec les 656 points de charge
existants actuels).

Tableau 1 : Synthése de l'analyse parking realisée

+ 20 places situges dans une

ommune touristique ou dans une
Total* | + 20 places [zone de densits

>=20habts/km? ou a proximité

immediate {(moins de 50 m) d'u

ERP ou établissement commercial

Nombre de parkmgs 2535 624
Mombre de places estimees 51 163 40 661 38 997
Nombre de points de charge induits ) 2016 1934

par la reglementation®*
*Biais statistique sur la domanialité des parkings dii a la présence de parkings militaires/dépdts de camions ou de voitures

neuves, etc.
**'estimation du nombre de points de charge induits par la réglementation est réalisée en supposant l'application

de 100% des obligations réglementaires.

Le nombre de PDC requis par la réglementation suit la répartition des parkings, avec une
concentration particuliérement élevée a Gap.

? Selon le classement https: //www.entreprises. gouv. fr/fr/tourisme/developpement-et-competitivite-du-secteur/stations-
classees-et-communes-touristiques
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Figure 24 : Nombre de PDC requis par IRIS
Les 20 plus grands parkings sont répartis principalement dans le secteur de Gap.

Ce sont pour la plupart des parkings dans des zones commerciales (14/20) et les autres sont des
parkings publics isolés ou privés.

Le nombre total de places de parkings pour ces 20 principaux sites est de 5935 places.
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Figure 25 : Emplacement des 20 plus grands parkings

Tableau 2 : les 20 plus grands parkings sur le territoire

Surface|Capacite Capacits Nombre Proximite
{m?) | reelle* t?rnee de PDC | Categorie | INSEE | Commune Adresse commerce

Super-Dévoluy, Saint Etienne-en-Dévoluy, Le

20542 29 public 05139 Le Dévoluy
Gap, os%‘so
7663 217 11 commerce 05061 Gap Géant Casino, N 94, La Justice, Gap, 05000 VRAI
7422 210 11 commerce 05061 Gap Peugeot, Route d[_’easplfysossadg,on&eres, Micropolis, VRAI
. Le Monétier- Route des Bains, Les Charmettes, Le Monétier-
7235 205 10 public 05079 s ains  les-Bains, Briancon, 05220 YRal
Laragne- Laragne - Véragne, Allée de Véragne, Laragne-
8456 240 12 public 05070 Montéglin  Montéglin, Gap, 05300 VRAI
Route du Petit Laus, Super-Dévoluy, Saint-
11761 333 17 public 05139 Le Dévoluy Etienne-en- Dévoluy, Le Dévoluy, Gap, 05250 VRAI
: o Parking jour uniquement, Route de Prapic,
9243 262 13 public 05096 Orciéres Prapic, Orciéres, Gap, 05170
Parking du Champ de Mars, Champ de Mars,
7093 265 13 privé 05023 Briancon Briancon, 05100 VRAI
Parking jour et nuit, Route de Bois Méan, Les
7726 219 1 public 05098 Les Orres Orres 1800 Bois Méan, Les Orres, Gap, 05200
Mont- Chemin de la Lunette d'Arcon, Mont-Dauphin,
7287 206 10 public 05082 Dauphin Briangon, 05600
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Nembre Proximite

Surface Capacite ey -
de PDC Categorie INSEE Commune Adresse oM

Capacité
estimee*

{m?) reelle*

19060 540 27  commerce 05061 Gap & Leclercé:;:gtrlce ZA VRAI
Les Fauvins, ZA
Tokoro, Gap,
05000
7753 - 220 11 public 05179 Veynes e VRAI
Gap, 05400

10617 301 15 public 05119 Risoul Risoul 1850, Risoul,
Briancon, 05600

" A la bonne heure, Avenue du
9541 270 14 commerce 05023 Briangon Dauphiné, Central VRAI
Parc, Le Chabas,
Briangon, 05100
Rue des Veloutiers, Zone
10092 286 14 commerce 05023 Briancon d'activité Sud, Chamandrin, VRAI
Briangon, 05100
Decathlon, A Emile
8946 253 13 commerce 05061 Gap Sy o VRAI
d'Entrais, ZA
Tokoro, Gap, 05000
16396 464 23 public 05046 Embrun  CeNtre e S YR
LaClapiére, Embrun,
Gap, 05200

7247 205 10 privé 05161 gf:{é:s e pap"fégf"ﬂ'&ﬂ?we] VRAI
La Salle-les-Alpes,
Briangon, 05240

10220 20 14 commerce 05061 Gap R VRA

Graffinel,
Fontreyne, Gap,
05000

15194 40 2 prive 05085 Montgenévie ¢ g Payante, Rue des

Miandettes,
Montgeneévre,
Briangon, 05100

3.2.3 Estimation du développement de I’offre privée

Dans le cadre du schéma directeur, seuls les points de charge ouverts au public sont concernés par
les analyses prospectives et la fixation d’objectifs de déploiement. Cependant, il est important de
pouvoir bénéficier d’une vision sur le déploiement des points de charge privés (au domici le, sur le
lieu de travail, etc.) comme le souligne le graphique ci-dessous. En effet, leur disponibilité a un
impact certain sur le comportement des utilisateurs et donc sur le besoin en points de charge

ouverts au public.

En moyenne, il faut souligner que la grande majorité des recharges d’un véhicule électrique ou
hybride rechargeable est effectuée sur une borne privée™ lorsque les utilisateurs de véhicules ont
accés a ce type de solutions. Il peut s’agir d’une borne :

A domicile dans le garage ou le parking privé d’un logement collectif ;

19 Enquéte comportementale auprés des possesseurs de véhicules électriques, ENEDIS, Février 2021
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s Sur le lieu de travail (borne uniguement ouverte aux usagers de l’entreprise).

Une méthodologie développée par ENEDIS permet d’estimer le nombre de points de charge privés
sur le territoire. Les hypothéses de cette méthodologie sont intégrées dans l'analyse du parc de
véhicules VE/VHR immatriculés du territoire™ :

s 1 point de charge privé par véhicule de particulier ;
o 1,2 points de charge privés par véhicule de société, ces véhicules ayant potentiellement
un point de charge a domicile et un sur le lieu de travail.

Sur le périmétre de [*étude, on estime que prés de 1 600 points de charge privés sont déployés,
représentant 87 % des points de charge en sarvice,

Le nombre de points de charge ouverts au public existant est connu grace aux données collectées
dans le cadre de cette étude, mentionnées dans la partie 3.1.2.

L

1600 PdC

I Points de charge ouverts au public
I Points de charge privés (estimation)

Figure 26 : Points de charge ouverts au public et privés sur le périmétre

3.2.4 Projets de déploiement en cours ou planifiés

Afin d’alimenter la phase d’évaluation des besoins réalisée dans le cadre du SDRIVE et de ne pas
surestimer les déploiements a engager, il est également important de développer une
compréhension des projets actuellement en développement sur le territoire, de la part du secteur
privé, comme du secteur public,

La phase de concertation menée auprés des acteurs privés clés de la mobilité électrique a permis
de consolider des informations précieuses en ce qui concerne les projets sur le territoire. De plus,
les projets portés par le syndicat d’énergie du territoire ont également été consolidés, visibles sur
les cartographies ci-dessous. La premiére cartographie recense les projets de stations en
déploiement par puissance, quant a la deuxiéme, elle présente ces derniers par date de mise en
service.

De nombreux projets de stations de recharge ont été recensés aupres d’acteurs privés et publics
pendant la phase de consultation. Cette premiére phase de consultation a permis d’identifier

! Dannées issues d’échanges directs avec ENEDIS
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plusieurs projets de stations de recharge proche du département des Hautes-Alpes, et aucun
directement dans le département.
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En complément de |’approche portée dans le cadre de la concertation liée au SD IRVE, ENEDIS a
également cartographié les raccordements en cours de projets de stations de bornes de recharge
de ses clients « grands comptes », consolidés dans la figure ci-aprés. Néanmoins, ces projets
comportent des données conf1dent1elles et les détails (puissance, nombre de points de charge,
etc.) n'ont donc pas pu étre partagés. Par conséquent, ces points n’ont pas pu étre intégrés dans
la phase de l'évaluation des besoins.

Lez Deuv dlges

@

Typologie @ Autoroutes ® Centre commercial & Parkings publics
Figure 29 : Cartographie des projets de stations des clients "grands comptes”

3.2.5 Remontée du besoin par les acteurs publics du territoire

Comme souligné en introduction, la concertation représente une dimension centrale du SD IRVE
avec une consultation des acteurs du territoire, publics comme pnves Un webinaire dédié aux
acteurs publics du territoire (au-dela du syndlcat d’energ1e) a ete organisé pour présenter la
démarche de schéma directeur et les principales étapes a venir. A Uissue de cette présentation,
ces acteurs publics ont été invités a contribuer au schéma directeur via Uutilisation d’un outil

cartographique.

Deux types de contributions ont été proposés pour compléter la cartographie :
= Des « zones strateglques » identifiées pour de la recharge ouverte au public, a savoir des
lieux non concernés a ce jour par des projets d’IRVE mais qui concentrent selon les acteurs

publics un besoin potentiel important ;

= Des « bornes ouvertes au public en projet », a savoir des pro;ets de bornes déja en cours
sur le territoire, avec un niveau de developpement avancé et dont les caractéristiques
sont connues (nombre de points de charge, puissance, etc.).

57 prcu]ets de borne de recharge en cours et 22 zones stratégiques pour Uinstallation future d’IRVE
ont été identifiés. Le résultat de ces contributions est présenté dans la figure ci-dessous.

IL convient de noter que certaines contributions des EPCI (notamment celles de la Ville de Gap)

sont arrivées a l'issue de [’échéance du 27 mai. Ces derniéres n’ont pas pu étre intégrées a la
cartographie présentée ci-aprés, en revanche elles ont été intégrées dans la base de données des
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contributions, ce qui permettra au Syme05 de disposer d’une base de données consolidée lors de
la mise en ceuvre du SDIRVE.
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Ces contributions seront prises en compte dans la phase du SD IRVE portant sur |’évaluation des
besoins réalisée : le nombre de points de charge déja en projet permettra de répondre en partie

au besain calculé.

Les « zones stratégiques » identifiées par les acteurs du territoire ne seront pas intégrées par
défaut dans les besoins mis en avant sur le territoire. Cela étant, elles permettront de préciser
[’analyse et pourront servir d’aide a la décision du syndicat d’énergie pour le choix détaillé des

lieux d’implantation lors de la mise en ceuvre du SD IRVE. Il s’agit néanmoins de souligner que
toutes les zones stratégiques qui ont été identifiées ne seront pas nécessairement ciblées par des

déploiements de bornes.
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4 Scénarios d’adoptions des VE & VHR

La présente section couvre la troisiéme phase de la démarche SD IRVE, relevant de ’élaboration
de scénarios d’adoption permettant d’évaluer le parc de véhicules VE & VHR a horizon 2025 et
2028, qui servira de données d’entrée a la phase d’évaluation des besoins en IRVE. La phase de
scénario d’adoption des VE et VHR débute par la proposition de deux trajectoires : une
tendancielle et une volontariste. Les trajectoires retenues seront complétées par une étude de la
politique locale du territoire, et seront prises en compte dans le calcul des résultats de projections
du parc. In fine, la répartition géographique par IRIS des véhicules pour les horizons cités plus haut
sera exposée afin de mettre en avant les contrastes du territoire.

4,1 Préambule

4.1.1 Tendance actuelle et réglementaire

Le marché des VP et VUL électriques et hybrides rechargeables est en trés forte expansion
actuellement, avec une accélération des ventes comme représenté dans la figure ci-dessous. En
effet, les ventes de VP et VUL électriques et rechargeables neufs en France a progressé en 2022

par rapport a 2021.

Ventes totales : 1721932 601240 439 835 146 533
82 % 80 %
97 % 96 %
. .
8 % 3 9, Autres motorisations (dont thermiques)
VP VUL VP vur e
2021 Jan —mai 2022  J vHR

Figure 31 : Ventes de VP et VUL neujs en France en 2021 et janvier-mai 2022, par motorisation (sources :
baromeétres immatriculations de [’AVERE)

Ce marché est aussi sujet a des réglementations en faveur de ces motorisations et de nombreuses
annonces de constructeurs automobiles sur leurs positionnements sur ces types de vehicules.

Au niveau national, la loi_d’orientation des mobilités (LOM) adoptée en 2019 favorise le
déploiement de motorisations alternatives en continuant le soutien a l’acquisition de véhicules
propres, en imposant des objectifs de transition du parc automobile professionnel (flottes
publiques ou privées), ou encore en limitant la circulation aux véhicules les moins polluants dans
les agglomérations soumises a des zones a faibles émissions mobilité (ZFE-m).

Des trajectoires d’adoption des VE et VHR au sein du parc francais de VP et VUL sont par ailleurs
proposées dans des documents clés produits par le Ministére de la transition écologique, comme
la Programmation pluriannuelle de l'énergie (PPE) 2023-28 ou la Stratégie nationale bas carbone.

Au niveau européen, le Parlement Européen a voté le 8 juin 2022 la fin des ventes de véhicules
légers a motorisation thermique dés 2035. De nombreux constructeurs ont par ailleurs fait des
annonces sur leurs objectifs de production de VE et VHR dans les prochaines années.
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4.1.2 Objectifs des constructeurs - trajectoires VE & VHR

Pour la plupart des constructeurs, les objectifs publiés sont définis a horizon 2027-2035.
Concernant |'objectif d'atteindre un taux de ventes de véhicules électriques et hybrides
rechargeables de 100%, c’est-a-dire uniquement vendre ces motorisations de véhicules, [’ambition
est portée par 10 constructeurs sur 15 répertoriés. Un récapitulatif d’annonces des constructeurs

est présenté ci-dessous.

Tableau 3 : Objectifs annoncés par les constructeurs en matiére de ventes de VE/VHR

Renault 90% VE 2030
Hyundai 100% VE 2035
Ford 100% VE 2035
Vauxhall 100% VE 2028
Fiat 100% VE 2030
Volvo 100% VE 2030
Jaguar 100% VE 2025
Alfa Romeo 100% VE 2027
Volkswagen 100% VE/VHR 2035
Stellantis 70% VE/VHR 2030
Volkswagen Group 60% VE/VHR 2030
Audi 100% VE/VHR 2033
BMV 100% VE/VHR 2030
Daimler >50% VE/VHR 2030
Toyota 25% VE/VHR 2025
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Sur la base de ces objectifs annoncés par les constructeurs et de leurs parts de marché respectives
actuelles, on estime qu’au moins 51% des VP neufs vendus en Europe seront électriques a batterie
ou hybrides rechargeables en 2030, pour atteindre au moins 61% en 2035. Toutes ces annonces ont
été réalisées avant le vote par le Parlement Européen de la fin des ventes de véhicules thermiques
(VP et VUL) en 2035 évoquée ci-dessus. Les ventes de VE en 2030 et 2035 seront donc probablement

fortement supérieures.

2030 24% % 9%

B VE Uniguement
VE et VHR
Pas d'objectifs spécifiés
Figure 32 : Parts de marché VE/VHR minimales estimées (% ventes véhicules neufs) correspondantes en
considérant les parts de marché respectives actuelles des constructeurs analysés, pour les VP

4.1.3 Impact de la crise énergétique

Dans un contexte de crise énergétique notamment provoquée par la forte reprise économique
mondiale en 2021 aprés la récession liée & la pandémie de Covid-19 de 2020, puis amplifiée a partir
de mars 2022 par linvasion de [Ukraine par la Russie, il est pertinent de déterminer "impact de
celle-ci sur les trajectoires d’évolution des ventes de véhicules neufs. Une modélisation du choix
des conducteurs entre différentes motorisations de VP a été réalisée, sur la base de | engl.aete11
réalisée auprés de 14 000 consommateurs en Europe par L’équipe Element Energy. Cette enquéte
a permis de modéliser la demande en véhicules des consommateurs.

Dans le cadre de cette modélisation de la demande, deux scénarios ont été proposés : un scénario
dit de « base » et un deuxiéme nommé « crise énergétique ». Le scénario de base suit la tendance
d’augmentation des prix des carburants avant 2019, comparé au scénario crise énergétique qui
prend en compte les augmentations de prix de I’essence, diesel et électricité entre 2022 et 2024.
Concernant le prix de |"électricité, il a egalement été pris en compte la mise en place du bouclier
tarifaire en France, contraignant U’inflation & 4%. Les hypothéses d’évolution de prix sont

présentées ci-dessous."'

Tableau 4 : Evolution des prix - Scénario de base - France
Essence €/L 1,32 1,55 1,56 1,58 1,59 1,60 1,61 1,62 1,63 1,64 1,65
Diesel €/L 1,23 1,43 1.44 1,46 1,47 1,48 1,49 1,50 1,50 1,51 1,52

Electricité ¢/ ywh 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19
domestique

2 Element Energy: Electric Mobility: Inevitable, or Not?
13 Sources données : Prix des produits pétroliers (MTE), inflation (IMF), prix des carburants (AIE)
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Tableau 5 : Evolution des prix - Scénario "Crise énergétique” - France™

Essence 1,32 1,55 1,98 2,01 2,05 2,06 2,08 2,09 2,10 2,12 2,13
Diesel €/L 1,23 1,43 1,94 1,98 2,01 2,03 2,04 2,05 2,07 2,08 2,09
Electricité

domestique €/kwh 0,19 0,19 0,20 0,20 0,20 0,21 0,21 0,21 0,21 0,21 0,21

Les hypothéses ci-dessus mettent en exergue une différence significative du prix des carburants
fossiles en comparant les deux scénarios aux horizons 2025 et 2028, les années d’études du SD
IRVE. En revanche, le prix de |’électricité ne varie pas drastiquement au cours du temps dans le
scénario « crise énergétique » grice a la mise en place des boucliers énergétiques au niveau
national : il augmente de 0,02€/kWh en 2028. Dans le scénario de base, le prix de |’électricité
reste constant. En outre, |’augmentation des prix des carburants (carburants fossiles et électricité)
pourrait diminuer la demande en motorisations non rechargeables, et augmenter celle en
motorisations rechargeables a horizon 2025 tout comme en 2028. Les évolutions de part de marché
VP en % des ventes de véhicules par motorisation sont représentées ci-apres.

Tableau 6 : Part de marché VP en % des ventes de véhicules neufs, par motorisation et scénario

Essence, Diesel ou* Crise 93% 81% 73% 67% 58% 47% 42% 39% 36%
Hybride non- €nergétique »

rechargeable Base 93% 81% 76% 71% 63% 51% 48% 44% 40%

« Crise

Hybride Srerpbiiane« 2% 12% 14% 17% 19% 20% 20% 20% 20%
pechageble 2% 12% 13% 16% 18% 20% 20% 20% 20%
| D e R R I B W s B
Electrique K eisergetie s 5% 7% 13% 15% 23% 33% 38% 41% 44%
patterie Base 5% 7% 1% 13% 19% 29% 32% 37% 40%

A horizon 2028 dans le scénario « crise énergétique », les véhicules non rechargeables composent
36% des ventes de véhicules neufs contre 40% dans le scénario de base. Les véhicules électriques
a batterie ont en ce sens une meilleure part de marché : 44% dans le scénario de « crise
énergétique » contre 40% dans le scénario de base. Par conséquent, bien que visible mais limité,
I’impact de la crise énergétique ne change pas significativement la trajectoire du parc de véhicules
par motorisation sur les horizons opérationnels considérés.

14 Les valeurs intégrées dans le tableau reflétent des hypotheses prises en avril 2022 pour modéliser |'impact de la crise
énergétique sur l'adoption des véhicules rechargeables. Les évolutions constatées depuis indiquent que le tarif de
"électricité augmentera davantage sur 2023 et il ne faut donc pas considérer les valeurs affichées dans le tableau comme
un scénario prospectif guidant L'analyse. L'idée était simplement d'illustrer qu’en dépit de la crise énergétique actuelle,
les impacts sur ['adoption des vehicules rechargeables sont relativement limités.
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Figure 33 : Parts de marché VP en % des ventes de véhicules neufs, par motorisation et scénario

4.2 Méthode d’évaluation du parc de VE et VHR

Afin de baser '-es pr Ojact"crs d’adoptions de VE et VHR sur un corpus d’anal
{es courbes d’adoption du VE et VHR projetées d’un ensemble de références ont ¢

=t mises en paral ’='i° (ces références précises sont présentées dans la section suwante} Cette

agrégation de sources a perm1s de distinguer et déterminer deux scénarios : un scénario dit
« volontariste » et un scénario dit « tendanciel ». Le premier est donc considéré comme plus
optimiste que le second scénario qui suit la tendance actuelle. L’hypothése de départ qui est le
constat du parc de véhicule VE/VHR déterminé lors de la phase précédente de diagnostic reste
commune pour les deux scénarios. En effet, [’analyse integre deux facteurs d’entrée :
¢ Le parc de véhicules existants (toute motorisation) ;
o Le parc de VE/VHR existant a |’échelle communale. A titre d’exemple, les communes avec
une plus forte pénétration de VE / VHR en 2022 auront une adoption plus rapide de ces
motorisations que le reste du territoire.

Ces deux scénarios proposent une différente approche de [’adoption des véhicules électriques et
hybrides rechargeables au cours de la décennie actuelle. En effet, la rapidité d’évolution des
ventes de véhicules a motorisation électriques varie d’un scénario a ’autre et par ccnsequent le
nombre de véhicules electnques et hybrides rechargeables composant le parc sera, a terme,
différent. Chacun des deux scénarios est décliné pour chaque type de véhicule : VP, VUL, Taxi &

VTC, deux-roues.

pour pou wvoir v
déterminer le nombre d veh1cules VE! VHR immatriculés par IRIS et le communiquer a la phase
suivante, d’évaluation des besoins en IRVE. L’évaluation des besoins en IRVE est réalisée pour les

échéances 2025 (échéance opérationnelle) et 2028 (échéance long terme).

A la suite de ce choix de scénario, une étude a été portée sur le contexte territorial et ainsi
prendre en compte ses parametres intrinséques. Parmi eux, le parc actuel de VE/VHR sur le
territoire a été pris en compte, mais également [’analyse des politiques locales et de planifications
territoriales. Pour cela, plusieurs documents ont été analysés, principalement des PCAET, PDU et
PDM. Enfin, il a également été pris en compte U'impact potentiel des ZFE actuelles et futures a

horizon d’étude.
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Les résultats de projections sont finalement produits a la maille de UIRIS afin d’obtenir une
granularité sur le contraste d’adoption des véhicules électriques et hybrides rechargeables au sein
du département.

4.2.1 Projections de ventes de VE/VHR selon les publications nationales

Comme introduit plus haut, les scénarios produits ont été créés sur la base de scénarios issus de
publications de référence. La liste des scénarios et publications étudiés est présentée ci-dessous.

Tabieau 7 : Sources utilisées pour la création des scénarios tendanciel et volontariste

Rapport ou Auteur(s) Date Contenu & scénarios

analyse

Futurs RTE 2021 » Scénario de consommation de référence avec
énergétiques électrification progressive des usages ;

2050 « Variante  « électrification profonde »  des

transports.

EV  Outlook AIE 2021 « Scénario « Sustainable Development » (SDS) pour
2021 atteindre le zéro émission nette en Europe en 2050.
EV ~ Outlook AIE 2022 « Scénario « Stated Policies » (STEPS) qui refléte
2022 toutes les politiques publiqgues en place et

annoncées a date de publication de U’étude ;

= Scénario « Announced Pledges » (APS) qui suppose
que toutes les ambitions et objectifs annoncés par
les gouvernements sont totalement atteints et a
temps (dont les objectifs d’électrification de
transport, les objectifs de zéro émission nette) ;

+  Scénario « Net Zero Emissions by 2050 » qui propose
une trajectoire pour l’atteinte du zéro émission
nette dans le monde en 2050.

PPE 2023 - MTE 2020 = Orientations et priorités d’action des pouvoirs

2028 publics concernant le secteur de |’énergie, dont le
secteur des transports (stratégie pour le
développement de la mabilité propre).

Stratégie MTE 2021 « Feuille de route de la France pour lutter contre le
nationale bas changement climatique. En cohérence avec la PPE.
carbone
(SNBC)
Electric Element 2022 » Analyse consommateurs en Europe (14 000
Mobility: Energy acheteurs de nouveaux véhicules interrogés, dont 2
Inevitable, or 000 en France) permettant de comprendre la
Not? demande en VE et VHR dans le futur.
Analyse Element 2022 « Analyse des pourcentages de parts de marché des
ventes VE & Energy VE et VHR parmi les immatriculations de véhicules
VHR (source neufs pour 2021 et janvier - mai 2022.

données

: AVERE)
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Rapport ou Auteur(s) Date Contenu & scénarios

analyse

Revue des Element 2022 «  Analyse des annonces des constructeurs sur leurs

annonces des Energy objectifs de fabrication de VE / VHR et mise en

constructeurs paralléle avec leurs parts de marché actuelles en
Europe.

4.2.1.1 Véhicule Particulier
Les projections de ventes de VP électriques ou hybrides rechargeables montrent pour tous les
scénarios une poursuite d’une forte croissance des ventes au cours de la décennie 2020 et au-dela.

Les projections de ventes de VE ou VHR réalisées dans les sources de référence précédemment
citées sont mises en paralléle et présentées de fagon comparative ci-dessous.

% de VE/VHR parmi les ventes
de VP neufs

100 %
90 % A
80% A
70% -
60 % - ®e

L 4
®ee

3

50% A 2

40 % A , &
30% $ o

20% 1
10% A

O % ) 1 L i} 1
2020 2025 2030 2035 2040 2045

@ AIE- EV Outlook 2021 scénario SDS (Eurape) # Ministére de 1a Transition écologique - PPE 2023-28 (France)
AIE - EV Qutlook 2022 scénarios STEPS (Europe) ! Ministére de Ia Transition écologique - Egi ionale bas carbone {France)
AIE - EV Dutiook 2022 scénarios APS (Europa) Element Energy - Electric Mobility; Inevitable, or Not? - Base (France)
@ AIE - EV Outlook 2022 seénaria Net Zero 2050 (Monde) 4 Element Energy - Electric Mobility: Inevitable, or Not? - Parité de prix d'achat 2028 (France]
ATE - Futurs énergétiques 2050 Scénario de référence (France) X Ventes observées 2021 et jan-mai 2022 [France}
@ RTE - Futurs énergétiques 2050 Variante électrification accélérée (France)
Figure 34 : Scénarios de ventes VP électriques a batterie et hybrides rechargeables en France, en Europe
ou dans le monde (en 5 ventes VP neufs)

A partir de la mise en perspective de différentes projections de référence et du résultat de cette

analyse scénaristique, on notera en particulier les points suivants :
o Les rapports les plus récents (RTE - Futurs énergétiques 2050 (2021), EE - Electric Mobility:
Inevitable, or Not? (2022), AIE - EV Outlook 2022 (2022)) prévoient des scénarios avec un
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essor plus rapide des ventes de VE et VHR que les études plus anciennes, en raison du
renforcement des mesures et ambitions observées aux niveaux national et européen.

e Les ventes observeées en 2021 sont plus importantes que les projections disponibles pour
2023 (PPE et scénario de référence RTE), et se rapprochent des projections les moins
optimistes de 2025.

e En 2025, le scénario d’électrification accélérée de RTE suit la demande estimée des
consommateurs issue de l’étude Element Energy, montrant une accélération des ventes
plus rapide que d’autres références.

e En 2030, les scénarios couvrent une plage entre 39% et 88% de ventes. La trajectoire « Net
Zero 2050 » de U'AIE considére au moins 60% de ventes a ’échelle mondiale pour les
véhicules légers (VP et VUL), proche de la demande des consommateurs observée en
France (EE) et du scénario de référence RTE.

e La PPE et la SNBC suivent, sur 2023-2030, une trajectoire parmi les moins ambitieuses des
rapports et études analysées, notamment en raison de nouvelles ambitions et mesures
observées depuis leurs publications : annonces d’électrifications de flottes de plus en plus
nombreuses, parts de marché plus importantes que prévues, législations (« Fit for 55 », fin
de ventes des véhicules légers thermiques en Europe en 2035, etc.) notamment.

Scénarios retenus

QO "'""...I'S'CC, ..1"'"‘&‘":' appul sur les '.-. Q] \.\.L}..;’.i

Tout d’abord, le scénario tendanciel suit les projections de la PPE (diamants verts) et du scénario
de référence RTE (diamants roses), avec 2 a 3 ans d’avance, les ventes 2021 et 2022 étant plus
importantes que celles supposées dans ces deux études. Ce scénario est inférieur a la demande
estimée par 'étude Element Energy'?, car il intégre dans les hypothéses le structurant, une
raréfaction des ressources de matériaux dans les prochaines années, qui pourrait limiter
’approvisionnement en véhicules.

Par ailleurs, le scénario volontariste suit la trajectoire d’électrification accélérée de RTE, et est
proche de la demande des consommateurs dans un scénario « parité de prix d’achat en 2028 »
(étude Element Energy).

Ces projections ont été consolidées dans la figure ci-apreés.

15 Element Energy - Electric Mobility: Inevitable, or Not?
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X Ventes observées 2021 et jan-mai 2022 (France) » EE - Electric Mobility: Inevitable, or Not? (Base & Parité de prix d'achat 2028)

Figure 35 : Hypothéses de ventes de VP électriques a batterie et hybrides rechargeables en France (%
ventes VP neufs) & scénarios proposés

4.2.1.2 Véhicule Utilitaire léger

Le marché des véhicules utilitaires légers est structurellement différent du marché des véhicules
particuliers : en effet, les volumes de ventes sont plus limités et répondent a des besoins
opérationnels différents : transport de marchandises, artisans, flottes de véhicules, etc. Ce
marché est donc sujet & une transition énergétique différente de celle du véhicule particulier,
notamment a cause de ’émergence des zones a faibles émissions-mobilité, qui impacte par
exemple certains entrepreneurs contraints de basculer vers des motorisations faibles émissions.
Les projections de ventes des VE et VHR pour les véhicules utilitaires légers sont par ailleurs plus
lentes que pour les véhicules particuliers, en raison d’un marché moins développé sur ce type de
véhicules actuellement. La disponibilité de nouveaux modéles pourra fortement augmenter les
ventes de ces motorisations, en raison de I’impact important sur le marché que pourraient avoir
la transition de flottes de véhicules utilitaires légers entiéres vers le véhicule électrique.

IL est par ailleurs important de souligner que les ventes observées en 2021 en France (3% de VUL
électriques ou hybrides rechargeables) semblent pour Uinstant cohérentes avec les projections a

horizon 2023 de la PPE (pres de 8%).

En 2030, les scénarios couvrent une plage entre 39% et au moins 60% de ventes des véhicules neufs.
La trajectoire « Net Zero 2050 » de I’AIE considére au moins 60% de ventes a 'échelle mondiale
pour les véhicules légers (VP et VUL). Si les scénarios de ’étude « Futurs énergétiques 2030 » de
RTE ne présentent pas les hypothéses prises pour les ventes de véhicules utilitaires légers
électriques et hybrides rechargeables, ils montrent néanmoins une tres forte adoption a long
terme, avec 95% du parc de véhicules légers qui sera électrique ou hybride rechargeable en 2050

pour le scénario de référence.

En outre, les nouvelles ambitions et mesures observées depuis la publication de ces rapports
(annonces d’électrifications de flottes de plus en plus nombreuses, parts de marche plus
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importantes que prévues, législation « Fit for 55 », fin de ventes des véhicules légers thermiques
en Europe en 2035, etc.) pourraient accélérer ’adoption de VE et VHR parmi les VUL.

Les projections de ces différents rapports ont été consolidées dans la figure ci-aprés.

Part de marché des ventes VUL neufs (en %)

65% -
60% - ®
55% A
50% -
45%
40 % -
35% -
30% -
25% A FY
20% A
15% -
10% -

5% - i

0% T T !

2020 2025 2030 2035
AIE - EV Qutlook 2022 scénarios STEPS (Europe) ¢ Ministére de |a Transition écologique - PPE 2023-28 (France)
AIE - EV Outlook 2022 scénarios APS (Europe) X Ventes observées 2021 et jan-mai 2022 (France)
@ AIE - EV Outlook 2022 scénario Net Zero 2050 (Monde)

Figure 36 : Scénario de ventes de VUL électriques a batterie et hybrides rechargeables en France, en
Europe ou dans le monde (% ventes YUL neufs)

concernant les venias d
recharsgean gaeux co uctions e sc 0s 50Nt

. Ces constructions scénaristiques sont présentées ci-apres.

Premiérement, le scénario tendanciel suit la projection de la PPE jusqu’a 2023 puis une trajectoire
plus haute que la PPE, pour prendre en compte les nouvelles annonces et ambitions en matiére
d’électrification des véhicules légers (fin des ventes des motorisations thermiques en 2035, etc.).

Par ailleurs le scénario volontariste suit la projection PPE jusqu’a 2023, puis connait une
accélération des ventes cohérente avec les projections des scénarios de I’AIE, donc plus rapide

que le scénario tendanciel.

Enfin, en alignement avec la réglementation, tous les véhicules vendus en 2035 devront étre zéro-
émission (au point d’échappement). Si la trés grande majorité des ventes sera constituée de
véhicules électriques a batterie, le scénario n’atteint pas 100% pour intégrer le fait qu’une part
du marché sera certainement capturée par les véhicules électriques a hydrogéne (notamment pour
les profils opérationnels les plus contraints).
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Part de marché des ventes VUL neufs (en %)
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Figure 37 : Hypothéses de ventes de VUL électriques a batterie et hybrides rechargeables en France, en
Europe ou dans le monde (% ventes VUL neufs) & scenarios proposés

4.2.1.3 Taxi & VTC

Les taxis et VTC sont sujets & de nombreux enjeux car ils sont des véhicules clés de la mobilité
urbaine, en plus d’étre directement concernés par la loi LOM concernant le renouvellement des
flottes véhicules appartenant aux centrales de réservation d'exploitants de taxi et de VTC. Les
scénarios suivent les trajectoires tendancielle et volontariste du VP présentées precédemment

dans cette sous-section.

De plus, la modélisation de ’évolution du parc de véhicules suppose un renouvellement plus rapide
des taxis et VTC que les autres VP, notamment car ces véhicules opérent dans des villes ol
’amélioration de la qualité de l'air est centrale et qui sont concerneées par les ZFE-m. La
proportion de VE et VHR dans le parc de taxis et VTC augmentera donc plus rapidement que dans
le parc d’autres VP. La répartition VE / VHR pour les ventes de taxis et VTC sera également
identique a celle des autres VP.
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Part de marché des ventes VP neufs (en %)
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Figure 38 : Hypothéses ventes VP électriques & batterie et hybrides rechargeables en France (% ventes VP
neujs) & scénarios proposés pour taxis / VTC

4.2.1.4 3.2.1.4 Deux-roues

Peu d’études et projections réalisées au niveau national et méme européen traitent de la
motorisation deux-roues. Alors, dans ce cas il n’y a pas de distinction faite entre deux scénarios,
résultant en une seule et méme trajectoire. La trajectoire du scénario APS de I’ AIE pour 2030 est
suivie, visible sur la figure ci-dessous. Il est supposé que les deux-roues électriques (VE) constituent
la totalité des deux-roues faibles émissions vendus - il n’existe pas de deux-roues hybrides
rechargeables (cette technologie n’est pas adaptée a ce segment de véhicules).

De plus, les deux-roues de petite taille (notamment les scooters) auront des batteries amovibles
qui seront rechargées a domicile, et les deux-roues constituent une demande en recharge
beaucoup plus faible que les VP et VUL, ne rendant pas nécessaire de créer deux scénarios

d’adoption distincts.
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Part de marché des ventes deux-roues neufs (en %)
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Figure 39 : Hypothéses de ventes de deux-roues électrigues a batterie en Europe (% ventes deux-roues
neuves) & scénarios proposés pour les deux-roues

4.2.2 Déclinaison locale du scénario VE / VHR

Comme expliqué précédemment, pour adapter localement le scénario choisi, différents documents
de planification territoriale ont été analysés :

e Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) CC du Brianconnais
Le constat est fait que le tissu de bornes électriques déja important est pas ou peu utilisé.
L'action suivante traite du renforcement et du développement d’IRVE. Cependant, aucun objectif

chiffré en termes de nombre de bornes & déployer n'est annoncé :

Orientation 3 : Diminuer les émissions de gaz & effet de serre notamment sur les secteurs des

mobilités et des transports
o Action 17 : Renforcer et développer I’IRVE par des véhicules collectifs et partagés.

Cette action vise notamment & communiquer sur le réseau existant, & promouvoir
un usage collectif et partagé des bornes par le biais de services d’autopartage et
a valoriser les équipements existants.

Des éléments financiers sont donnés pour la mise en place de bornes de recharge accélérée (13 k€
+1 k€ de fonctionnement) et de bornes de recharge rapide (48 k€ + 5 k€ de fonctionnement)

Cette action est actuellement en cours.

e Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) CA Gap-Tallard-Durance
Orientation T3 : Une mobilité moins polluante en accélérant l'essor de véhicules émettant

moins de gaz a effet de serre et de polluants.
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o Action 15: Déployer un réseau d'Infrastructures de Recharge pour Véhicules
Electriques (IRVE) et d'avitaillement GNV sur le territoire.
L’objectif de cette action est de poursuivre I’extension du réseau IRVE. Les
indicateurs sont les suivants :
= Installer 3 bornes rapides (50 kW évolutives a 150 kW) en centre-ville de
Gap en complément de celle déja existante sur le Parking Desmichels ;
= Installer sur les 4 parkings relais de la ville : 2 bornes classiques, 1 borne
accélérée et 1 borne rapide
= Installer sur l'aire de covoiturage de la Saulce : 2 bornes classiques (7 kW)
et 1 borne accélérée (22 kW), la borne rapide ayant déja été implantée
par le SyMEOS.
Le calendrier de cette action s’étale de 2021 & 2026.

o Action 16 : Poursuivre la recherche de solutions de mobilité innovantes bas-
carbone (électrique, bioGNV, hydrogéne...).
Cette action vise notamment a mettre en ceuvre un projet de création d’une
station multi-énergies dont une station hydrogéne et un projet de navette
électrique autonome gratuite. Le coiit d’une station H2 de taille moyenne serait
de ["ordre de 10 millions d’euros, celui d’un bus neuf a2 H2 de |’ordre de 650 000

euros.

e Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) CC Sisteronais-Buéch
Encore au stade du diagnostic, plan d’action non disponible.

Ces documents mettent en exergue la volonté de valoriser les équipements existants et de

poursuivre |I’extension du réseau IRVE.
Ils présentent peu de projets structurants et chiffrés qui ne couvriraient pas déja les besoins futurs

liés aux scénarios.

L’analyse détaillée de I’ensemble des documents de planification a été consolidée et partagée au
SYMEQ5 dans le cadre de la réalisation du schéma directeur.

4.2.2.1 Présence de Zones a Faibles Emissions

Les projets pouvant avoir un impact lié a la restriction de l'usage du véhicule particulier concernent
donc majoritairement les ZFE (zones a faible émission) et donc les agglomérations et unités
urbaines de plus de 150 000 habitants.

En AURA et PACA, ces ZFE concernent a l'horizon d'étude (2025 et 2028) les agglomérations
suivantes :

e Lyon

e Toulon

e Clermont-Ferrand
e Annecy

e Avignon

o Vallée de ['Arves
e Grenoble

e Saint-Etienne

e Chambéry

e Annemasse

e Valence

Ces projets ont cependant une aire d'influence beaucoup plus étendue que la seule agglomération
a laquelle ces zones sont rattachées et concernent un bassin de vie plus vaste (aire d'influence de
l'agglomération). En ce sens, il a été proposé une aire d'influence a l'échelle du département pour

chaque ZFE.
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Cela permet d'une part une uniformité de traitement dans le cadre de la modélisation du besoin
et permet également étant donné le délai de |'étude de pouvoir modéliser le besoin futur a travers

une logique territoriale partagée.

Le territoire du SyME 05 ne fait pas partie des ZFE ayant un impact sur les pratiques de mobilité
et le choix modal.

Pour les territoires concernés par une ZFE, les scénarios suivants ont été établis :
s Scénario tendanciel (+1,5 % du parc de VE/VHR sur les territoires cités ci-dessus concernés
par une ZFE) ;
o  Scénario ambitieux (+1,5 % du parc de VE/VHR sur les territoires cités ci-dessus concernés
par une ZFE).

La majoration de 1,5 % du parc de VE / VHR pour les territoires concernés par une ZFE, qui
sexplique par les retours d'expérience existants (ZFE de la Métropole du Grand Paris), concernera
donc un pourcentage supplémentaire sur la base des flottes existantes (véhicules électriques et
hybrides rechargeables) et projetées.

Ce 1,5 % est une tendance couvrant les politiques déja mises en place (Métropole de Paris) et dont
les politiques en cours de mise en place et futures sur la région Sud-Est s’inspirent en termes
d’obligations (limitation des véhicules Crit’air 5, 4, 3 voire 2 (concertation encore en cours sur
Lyon par exemple).

4.2.3 Répartition du parc de véhicules par IRIS

Une fois le scénario d’évolution des ventes de véhicules choisi pour le territoire, la modélisation
permet de donner une vision représentative du parc de véhicules aux horizons temporels
considérés dans le cadre du SD IRVE.

Le parc de véhicules électriques et hybrides rechargeables a ["échelle du territoire est ensuite
réparti dans les différents IRIS constituant le département, aux différents horizons du SD IRVE. La
répartition est basée sur le parc de véhicules électriques et hybrides rechargeables en avril 2022
3 "échelle communale™. Ainsi, les communes marquées par une pénétration plus forte des
véhicules électriques et hybrides rechargeables a ce jour sont celles ou [’adoption sera la plus
rapide par rapport au reste du département. A plus long terme (horizon 2028 du SDIRVE et au-
dela), chaque commune tend ensuite vers la méme proportion de véhicules électriques et hybrides
rechargeables. Cette modélisation permet de représenter :
o L’adoption plus rapide des motorisations alternatives dans les communes et quartiers plus
aisés, comme observé aujourd’hui ;
e Puis une uniformisation progressive de l’adoption des véhicules électriques et hybrides
rechargeables avec la diminution du colit d’achat de ces véhicules par rapport aux
motorisations classiques.

16 Donnges Ministére de la Transition écolosigue et analyse de la section Diagnostic.
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4.3 Reésultats par type de véhicules

Dans la lignée des éléments présentés ci-avant, cette section expose les résultats de projections
par type de véhicules sur le territoire. A la suite d’une réflexion interne, alimentée par les analyses
du groupement Element Energy - SYSTRA, le SyME 05 a délibéré sur le choix de scénario et son
application au niveau local. Un tableau récapitulatif des choix du syndicat d’énergie est présenté

ci-dessous.

Tableau 8 : Synthese des choix de scénario d'adoption des véhicules VE/VHR du SyME 05

Tendanciel Non Non

Le scénario tendanciel a été choisi pour la réalisation de [’évaluation des besoins en IRVE.

4.3.1 Veéhicule Particulier

Avant de projeter les résultats de scénario du territoire, il est important de rappeler le parc initial
de VP. Sur la base des données Datanéo utilisées dans la partie 3.1, 1 493 VP électriques a batterie
ou hybrides rechargeables composent le parc de VP, constitué de 92 290 véhicules a date d’avril

2022.

D’autre part, une synthése des ventes de VE+VHR au sein des VP neufs est présentée ci-dessous,
pour les deux scénarios volontariste et tendanciel. La proportion de VE parmi l’ensemble des
ventes de VE+VHR pour les VP est : 50% en 2023 et 71% en 2028 (hypothése PPE), puis 100% en 2035
(fin de ventes des motorisations thermiques).

Tableau 9 : Scénarios proposés des ventes de VP électriques & batterie et hybrides rechargeables en France
(% des ventes de VP neujs)

Ventes VE + VHR (% ventes VP neufs) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2030 2035

Scénario volontariste SDIRVE 21% 4% 423 505 58

% 56% T3 38% 9%

Par le biais de ces hypothéses, les résultats de projections des VP sont présentés ci-dessous, par
type de motorisation. Il est supposé que le parc de véhicules augmente comme la population, a

hauteur de 0,38 % / an'’.

"7 |NSEE - Les projections de population 2021-2070
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Projection du parc de VP sur le territoire du SDIRVE, par motorisation
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Figure 40 : Résultats de projection du parc VP par motorisation sur la période 2022-2028

Enfin, les parts de VE / VHR parmi le parc de VP selon les scénarii possibles sont présentées dans
le tableau ci-dessous :

Tableau 10 : Parts de VE/VHR parmi le parc de VP selon les scénarios choisis, en 2025 et 2028

Part de VE/VHR parmi le
parc VP - Tendanciel 6,3% 13,5%

Part de VE/VHR parmi le
parc VP - Volontariste 8,0% L

4.3.2 Véhicule Utilitaire léger

Tout comme pour la section précédente, en se basant sur les données Dataneo d’avril 2022, 99 VUL
électriques a batterie et hybrides rechargeables composent le parc de VUL, constitué de 19 296
véhicules a date d'avril 2022,
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Une synthése des ventes de VE+VHR au sein des VUL neufs est présentée ci-dessous, pour les deux
scénarios volontariste et tendanciel. La proportion de VE parmi ’ensemble des ventes de VE + VHR
pour les VUL est de 90% en 2025 et 2030 (hypothéses AIE), puis atteint 100% en 2035 (fin de ventes
des motorisations thermiques).

Tableau 11 : Scénarios proposés des ventes de VUL Slectriques & batterie et hybrides rechargeables en France
(% des ventes de VP neufs)

Ventes VE + VHR (% ventes YUL neufs) 2022 2023 2024 2025 2026 2007 2028 2030 2035
- | a

I Scénario volontarists SDIRVE 4% 8% 145 21% 28% 35% 43% 81% 90%

Par le biais de ces hypothéses, les résultats de projections des VUL sont présentés ci-dessous par
type de motorisation. Le parc de véhicules augmente comme la population, & hauteur de 0,38 % /
an'®, :

Projection du parc de VUL sur le territoire du SDIRVE, par motorisation
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Figure 41 : Résultats de projection du parc VUL par motorisation sur la période 2022-2028

'8 INSEE - Les projections de population 2021-2070
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Enfin, les parts de VE / VHR parmi le parc de VUL selon les scénarii sont présentées dans le tableau
ci-dessous :

Tableau 12 : Parts de VE/VHR parmi le parc de VUL selon les scénarios choisis, en 2025 et 2028

Part de VE/VHR parmi le
parc VUL - Tendanciel 2,75 8,78

Part de VE/VHR parmi le
parc VUL - Volontariste 3,1% 8,64

Une carte du parc de VE et VHR (VP et VUL) par RIS a I’horizon opérationnel (2025) est disponible
dans la section précédente.

4.3.3 VP & VUL

Aprés une consolidation des données par type de véhicules (VP et VUL) dans les deux sections
précédentes, les résultats de projections du parc de VP+VUL sont concaténés et présentés ci-
dessous par type de motorisation :

Projection du parc de VP et VUL sur le territoire du SDIRVE, par motorisation

B ve I VHR I Thermique & H2 @ VE+VHR [] Années modélisées SD IRVE
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Figure 42 : Résultats de projection du parc VP +VUL par motorisation sur la période 2022-2028

Enfin, les parts de VE / VHR parmi le parc de VP+VUL selon les scénarii sont présentées dans le
tableau ci-dessous :

Tableau 13 : Parts de VE/VHR parmi le parc de YP+VUL selon les scénarios choisis, en 2025 et 2028

Part de VE/VHR parmi le parc
VP+VUL - Tendanciel 5,7% 12,3%
Part de VE/VHR parmi le parc 7.9% 16.1%

VP+VUL - Volontariste

Les cartes ci-dessous représentent les parcs de VP VUL électriques a batterie (VE) et hybrides
rechargeables (VHR) par IRIS aux horizons 2025 et 2028 selon le scénario choisi par le SyME 05 et
les demandes de Gap et Briancon.

J (T % A _ : 05 - Hautes-Alpes
Y O 3 3 ¢ N Nombre de véhicules
| / - et VEIVHR (VP+VUL par IRIS,
=N [ r\J i o scenario tendanclel, 2025
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Figure 43 : Parc de VE et VHR (VP et VUL) par IRIS en 2025 - scénario tendanciel
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Figure 44 ; Parc de VE et VHR (VP et VUL) par IRIS en 2028 - scénario tendanciel

4,3.4 Taxis & VTC

Afin de projeter le parc futur de Taxis & VTC & horizon 2025 et 2028, le parc initial de taxis & VTC
a été estimé. L’estimation se base sur les données du rapport de 'Observatoire national des
transports' recensant le nombre de taxis & VTC par département. Par conséquent, il est estimé
que le territoire des Hautes-Alpes comprend environ 125 taxis et 106 VTC en exploitation.

Une synthése des ventes de VE+VHR au sein des taxis/ VTC neufs est présentée ci-dessous, pour les
deux scénarios tendanciel et volontariste. La proportion de VE parmi l’ensemble des ventes de
VE+VHR pour les taxis et VTC est également identique & celle des VP : 50% en 2023 et 71% en 2028
(hypothése PPE), puis 100% en 2035 (fin de ventes des motorisations thermiques).

Tableau 14 : Hypothéses de ventes de VP électriques a batterie et hybrides rechargeables en France (% des
ventes de VP neufs) & scénarios proposés pour taxis / VTC

Ventas VE + VHR (% ventes taxis/VTC neufs) 2022 2023 2024 1025 2026 2027 2028 2010 2035

34% 42% 30% 58% 66% 73% 893 5%

Scenario volontariste SDIRVE 21%

% Ohservatoire national des transports. publics particuliers de personnes 2017-2018
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Par le biais de ces hypotheéses, les résultats de projections des taxis / VTC sont présentés ci-dessous
par type de motorisation. Le parc de véhicules augmente comme la population, & hauteur de 0,38
% / an®,

Projection du parc de taxis / VTC sur le territoire du SDIRVE, par motorisation
B9 vE MM VHR 1 Thermique & H2 & VE+VHR [] Années modélisées SD IRVE

Scénario tendanciel
Variation parc taxis / VTC 2022-2028
250

200 ~
150 A
100 +
50 -

o A

Scénario volontariste
Variation parc taxis / VTC 2022-2028

Parc projeté
(Nombre Taxis / VTC)

. 250 -
o

R

B8 150 4

s &

o @ 100 -

£ 2 :
E 50 - 24
S |
— O—‘

2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028

Figure 45 : Résultats de projection du parc taxis / VTC par motorisation sur la période 2022-2028

4.3.5 Véhicule a deux-roues

Afin de projeter le parc futur de deux-roues a horizon 2025 et 2028, le parc initial de deux-roues
a été estimé. Cette estimation repose sur une hypothése de nombre de deux-roues par ménage en
France?'. Le nombre de ménages par commune étant rendu disponible par I’INSEEZ, le nombre de
véhicules a deux-roues est estimé a 5 829.

Pour rappel, en raison du nombre faible d’études sur U’évolution du marché des deux-roues
électriques, les scénarios tendanciel et volontariste sont confondus. Une synthése des ventes de
deux-roues électriques (uniquement au sein des deux-roues neufs) est présentée ci-dessous.

0 |NSEE - Les projections de population 2021-2070

2! Observatoire national interministériel de la sécurité routiére
22 INSEE - Logemnents et résidences principales en 2019
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Tableau 15 : Hypothéses de ventes de deux-roues électriques a batterie en Europe (% des ventes de deux-
roues neuves) & scénarios proposes pour les deux-roues

Ventes VE + VHR [% ventes deux- 2022 2024 2026 2028 2035

roues neuves)
|

Scénarios tendanciel et |
~volontariste SDIRVE 12% 26% 39% 53% 100%

Par le biais de ces hypothéses, les résultats de projections des deux-roues sont présentés ci-
dessous par type de motorisation. Le parc de véhicules augmente comme la population, a hauteur

de 0,38 % / an?.

Projection du parc de deux-roues sur le territaire du SDIRVE, par motorisation

Bl vE W Thermique & VE  [] Années modélisées SD IRVE

Variation parc deux-roues 2022-2028

PN W R U

Parc projeté
(milliers de deux-roues)

=

Figure 46 : Résultats de projection du parc de deux-roues par motorisation sur la période 2022-2028

En conclusion, les scénarios proposés ci-dessus sont centraux dans |élaboration du SDIRVE : le parc
de VE et VHR calculé servira ainsi de donnée d’entrée a la phase d’évaluation des besoins en IRVE

ouvertes au public, présentée dans la section suivante.

23 |NSEE - Les projections de population 2021-2070
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Evaluation des besoins
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L’évaluation des besoins s’inscrit dans la continuité de la phase précédente puisqu’elle reprend
comme donnée d’entrée les projections faites sur le parc de véhicules VE & VHR & U'échelle de
UIRIS pour 2025 et 2028. En effet, cette phase a pour but de déterminer le besoin en points de
charge ouverts au public dans chaque IRIS du territoire pour 2025 et 2028. Par conséquent, a
travers cette section, les hypothéses qui ont permis d’estimer le besoin en points de charge seront
présentées avant d’exposer les résultats de la modélisation. Cette estimation se base sur la
demande des véhicules immatriculés sur le périmétre, et des véhicules des visiteurs.

5.1 Méthode générale

Cette section décrit les différentes étapes qui jalonnent ’évaluation des besoins :

* Dans un premier temps, la demande en recharge a "échelle IRIS est estimée. Cette
demande, exprimée en kWh, est la demande en recharge des véhicules immatriculés sur
le territoire.

e Une fois obtenue, cette demande sert de donnée d’entrée pour estimer le nombre de
points de charge ouverts au public nécessaires pour les véhicules immatriculés sur le
territaire.

e En paralléle, la demande en recharge ouverte au public des visiteurs (tourisme) est aussi
évaluée.

 Ces deux données de sortie permettent d’évaluer le nombre de points de charge ouverts
au public requis dans chaque IRIS du territoire pour 2025 et 2028.

Une synthése des deux phases est présentée dans la figure ci-dessous.

Phase 3 - Scénarjos VE / VHR

Categorias' de véhiculss intdgrées 3 'analyse
Choix d'un scénario de ventes de VE / VHR a |'échelle it neasuie bt LI S

du SDE ] L

~ Y o Gis B G

Caleul du parc de VE / VHR immatriculés sur le R B .
territoire & |'échelle IRIS pour 2025 et 2028

[‘ Phase 4 - Evaluation des besoins IRVE

Estimation de la demande en recharge & ["échelle de
I1IRIS (demande des VE / YHR immatriculés sur le

territoire)
2 {
Estimation du besoin en infrastructure de racharge Estimation A0 besol tafrasbruchure derech
ouverte au public pour les véhicules immatriculés sur le Essimation dd PRI e rc U derechia e
eira ouverte au public pour les visiteurs (tourisme)

territoire T

SR =

Nombre de points de charge ouvets au public requis, dans
chaque IRIS du terriwire,_pour 2025 et 2028

Figure 47 : Démarche d'estimation du besoin en points de charge ouverts au public (phase 4) & la suite des
reésultats de la phase de scénarisation des VE/VHR (phase 3)

1: Deux-roues, véhicules particuliers (VP), véhicules utilitaires |égers (VUL) et taxis et véhicules de tourisme avec
chauffeur (VTC)

Pour favoriser une modélisation au plus proche de la réalité et tenant compte des différents cas
d’usage et profils d’utilisateurs, plusieurs hypothéses structurantes ont été adoptées en amont de
la modélisation, en coopération étroite avec le syndicat d’énergie. Ces hypothéses sont décrites
dans les sections ci-dessous et dans les annexes.
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5.1.1 Catégories de lieux de recharge

Dans le cadre de la modélisation de l’estimation du besoin en points de charge, les points de
charge ont été catégorisés. Ces points de recharge ont des caractéristiques d’utilisateurs, de
puissances et de localisations spécifiques, et répondent aux besoins des véhicules immatriculés sur
le territoire ainsi que des visiteurs (tourisme). On discerne deux segments principaux : les points
de charge ouverts au public et les points de charge privés.

Les points de charge ouverts au public sont au cceur de l’évaluation des besoins réalisée.
Accessibles au public, ces points de charge sont cependant répartis en différentes catégories :

o Recharge en transit : désigne une recharge réalisée pour permettre d'avoir suffisamment
d’énergie pour finir un trajet, généralement sur une borne rapide ou ultra-rapide. Les VHR
ne sont pas inclus dans cette catégorie de recharge. En effet, au-dela des contraintes
techniques, du fait que les batteries ne sont souvent pas compatibles avec des bornes de
haute-puissance, il y a également des enjeux opérationnels. Sur les longs trajets, ces
véhicules hybrides rechargeables bénéficient d’un moteur thermique, qui leur permet de
poursuivre leur itinéraire sans se recharger. Ils ne sont donc pas dépendants en théorie
des points de charge de transit sur les grands axes. Ce genre de recharge est généralement
faite le long d’autoroutes ou d’axes trés empruntés.

o Recharge a destination : désigne une recharge réalisée en paralléle d’une activité :
courses, déjeuner au restaurant, promenade, visites touristiques. Le point de charge est
généralement disponible au niveau d’équipements avec de grands parkings, comme des
supermarchés ou centre commerciaux.

o Recharge résidentielle publique : désigne les recharges réalisées par les véhicules a
proximité du domicile. Les usagers sont majoritairement les conducteurs sans
stationnement privé a domicile. Elle est généralement de puissance lente / accélérée,
parfois rapide dans les zones avec le plus de demande. Plusieurs technologies de recharge
sont possibles telles que : recharge sur candélabre, chargeurs innovants de faible hauteur,

bornes de recharge rapide.

Il est important de noter que les catégories de recharge ouvertes au public ne sont pas cloisonnées.
Certaines bornes peuvent avoir une dimension hybride : par exemple, des bornes dites de
« destination » pourront également répondre a des besoins « résidentiels publics » pour les

habitants a proximité.

A Uinverse, le segment des recharges privées concerne les recharges effectuées sur des bornes
non ouvertes au public. La catégorie des recharges privées ne concerne pas |'estimation des
besoins dans le cadre du SD IRVE (car non ouverts au public) mais la demande en consommation
d’énergie est tout de méme prise en compte pour éviter une surestimation des besoins en IRVE
publiques. Dans cette catégorie, deux types de recharges privées sont mises en avant :

o Recharge a domicile (privée) : désigne les recharges réalisées au domicile ou les véhicules
sont enregistrés. Si disponible, fournira normalement plus de recharge que toute autres
catégories de lieux de recharge. Elle est uniquement disponible pour les conducteurs avec
stationnement privé a domicile.

o Recharge sur le lieu de travail : désigne les recharges réalisées lorsque les usagers des
véhicules sont au travail. Elle est seulement disponible pour les pendulaires dont le
véhicule est utilisé pour se rendre au travail et dont le lieu de travail dispose de points de

recharge.
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L’évaluation des besoins permet donc d’identifier les zones d’implantation les plus favorables
suivant les usagers : la recharge résidentielle publique pourra ainsi étre utilisée par les résidents,
la recharge de destination et de transit par les résidents ou les visiteurs notamment professionnels.
Par ailleurs, la répartition de la demande en point de charge prend en compte des critéres socio-
économiques sous-jacents : en effet, comme expliqué dans la section précédente, la répartition
du parc futur de VE/VHR et sa localisation (et donc la demande en recharge) dépend des ventes
de véhicules observées actuellement, et de la répartition du parc de véhicules (toutes
motorisations ou & motorisations électriques) actuelle, qui sont des facteurs fonction de la
population des communes (revenus des ménages, pouvoir d’achat, capacité d’achat d’un véhicule,
etc.).

5.1.2 Catégorisation du parc VE/VHR

Le modéle inclut une catégorisation du parc de VE/VHR dans le but d’affiner |’analyse du besoin
en points de charge, sur la base des données de recensement des ménages de U'INSEE. Cette
catégorisation se fait au sein du parc de véhicules électriques et hybrides rechargeables et permet
de caractériser les différents véhicules immatriculés sur le territoire. En effet, deux critéres ont
permis de catégoriser le parc :

o L'accés des véhicules a un stationnement privé ou non, par IRIS (tous types de
vehicules)® ;

e L'utilisation du véhicule pour des déplacements pendulaires ou non par les ménages, par
commune (VP),

5.2 Estimation de la demande en recharge

La demande en recharge ouverte au public est estimée pour chaque catégorie de recharge
(recharge résidentielle publique, recharge de destination, recharge de transit) en fonction du parc
de VE/VHR, des caractéristiques des véhicules et du comportement de recharge des utilisateurs.
Une synthese de la démarche de la modélisation a été consolidée ci-aprés, et la méthode détaillée

est disponible en annexe.

Sur la base d’hypothéses suggérées et de données d’entrée, la demande en recharge ouverte au
public sur tout le territoire du SyME 05 des véhicules immatriculés est tout d’abord calculée &
l'échelle du territoire. En utilisant cette donnée, et en y ajoutant des éléments spécifiques au
territoire tels que la localisation des destinations des usagers et le trafic routier sur les axes
principaux du territoire, la demande en recharge ouverte au public des véhicules immatriculés est
répartie par catégorie de recharge sur tout le territoire, par IRIS. La démarche est représentée sur
le diagramme ci-dessous :

M Stationnement privé : Logements ordinaires en 2017 - Recensement de la population, INSEE

%% Déplacements pendulaires : Caractéristiques de I’emploi en 2017 - Recensement de la population, INSEE
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Figure 48 : Synthése de la démarche de l'sstimation de la demande en recharge (kWh) a l'échelle IRIS

Les hypothéses visibles ci-dessus, telles que le kilométrage des véhicules, la consommation des
véhicules, le comportement de recharge des utilisateurs et la segmentation du parc de VE/VHR
sont explicitées et documentées en annexe dans la section 7.1.

Comme énoncé plus haut, U’hypothése des comportements de recharge des utilisateurs est
structurante dans l’estimation du besoin en points de charge ouverts au public des véhicules
immatriculés sur le territoire des Hautes-Alpes. En particulier, [’accés & un stationnement privé
ou non déterminera le comportement de recharge des conducteurs, et notamment l'importance
qu'ils accorderont a la recharge ouverte au public.

En effet, l'accés a un stationnement privé est clé, car si ’utilisateur n’y a pas acces, alors cela
induit une forte dépendance de |’utilisation de points de charge ouverts au public. Ci-dessous,
sont présentées deux cartes du territoire du syndicat d’énergie qui exposent la proportion et le
nombre de véhicules sans accés a un stationnement privé par IRIS.

Au niveau du territoire, 21% des véhicules n’ont pas accés a un stationnement privé et donc
dépendront fortement de la recharge ouverte au public. L’accés a un stationnement privé est plus
limité dans les zones urbaines, et également dans certaines zones plus rurales (notamment dans

les centre-bourgs).
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Figure 49 : Proportion de véhicules immatriculés sur le territoire sans stationnement privé?

% Source : Stationnement privé : Logements ordinaires en 2017 - Recensement de [a population, INSEE
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Figure 50 : Nombre estimé de véhicules immatriculés sur le territoire sans stationnement privé (2017)%

Par ailleurs, en plus de |’identification des communes & forte concentration de véhicules sans
stationnement privé, ’identification des zones a fort trafic routier et avec des stations-services,
représentées sur la carte ci-dessous, permet de localiser les endroits les plus pertinents pour
l"installation de bornes de recharge de transit, qui permettent aux véhicules de passage de se

recharger pendant un trajet.

77 Source - Stationnement privé : Logements ordinaires en 2017 - Recensement de la population, INSEE
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Figure 51 : Trajic routier moyen journalier annue{ de véhicules en véhicules par jour® sur les réseaux
routiers national et secondaire et localisation des stations-services du territoire

En conclusion, la demande en recharge est répartie sur les IRIS du territoire selon plusieurs
indicateurs :
e La demande en recharge résidentielle publique est répartie selon le nombre estimé de
véhicules sans stationnement privé dans les IRIS ;
s Lademande en recharge de destination est répartie selon le nombre de places de parkings
ouverts au public dans les IRIS ;
s La demande en recharge de transit est répartie selon le trafic routier et le nombre de
stations-services dans les IRIS.

5.3 Estimation du besoin en points de charge pour les véhicules
immatriculés sur le territoire

Une fois la demande en recharge ouverte au public estimée, il est nécessaire d’évaluer
précisément le nombre de points de charge qui permettront de répondre a cette demande aux
horizons temporels considérés. En effet, 'estimation du besoin en points de charge ouverts au
public par IRIS se base sur la demande en recharge estimée a U'étape précédente, les
caractéristiques techniques des points de charge et des véhicules, et |’ utilisation future des points
de charge. Ces points de charge pourront étre installés par des aménageurs publics ou priveés.

Une synthése des éléments de la démarche a été consolidée ci-apreés, et la méthode détaillée est
disponible en annexe 7.2.

8 Source : Trafic moyen journalier annuel sur le réseau routier national, et Base permanente des éguinements (pour les

stations-services)
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Figure 52 : Synthése de la démarche d'estimation du besoin en points de charge pour les véhicules
immatriculés du territoire

Les hypothéses visibles ci-dessus, telles que la puissance de recharge et 'utilisation moyenne par
point de charge sont explicitées et documentées en annexe dans la section 7.2.

5.4 Estimation du besoin en IRVE pour les visiteurs (tourisme)

Afin de prendre en compte la totalité du besoin en points de charge ouverts au public sur le
territoire, une intégration des besoins des visiteurs du territoire des Hautes-Alpes en paralléle de
I’estimation du besoin en IRVE des véhicules immatriculés sur le territoire est clé dans cette étude.
[’estimation des besoins en recharge ouverte au public des visiteurs est estimée en étudiant le pic
touristique du territoire, et la localisation des hébergements touristiques, des sites touristiques,
ainsi que des principaux axes routiers.

Une synthése des éléments de la démarche a été consolidée ci-aprés.

1 jiombre de points de charge

1

H résidentiels oublics }
> srincipalemont dE0ids suy ] sy

]

3

I wisiteurs

Leczlisation des hébergements
A. touristigues {lits marchands =t
reésidences secondaires

Hombres de visiteurs en simultang [ SR H
Hombr Sint h
sur le territoire lors du pic de la 3 !I :g::'i:ai?ain e diarge 3 : = A
szison touristigue’. un2 partie 1~ didisa 1 =@
utilisant une voiture YE ou VHR i 1 e 1
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LY o touristiques principaux
, = 7 ;-.:n';mb.'e de points de charga de }
Ratio da VE/VHR par point de Pi rransit principalement 2adiss 1 ii
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Figure 53 : Synthése de la démarche d'estimation du besoin en points de charge pour les visiteurs
(tourisme)
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1 : sur la base du nombre de nuitées au pic de la saison touristique

2 : ratio observé pour les véhicules immatriculés sur le territoire en 2025 et 2028

3: la prise en compte de la localisation des hébergements touristiques dans le besoin a destination permet de localiser les
zones de destination touristiques avec un besoin en IRVE qui n’ont pas nécessairement de sites touristiques pour lesquels
une fréquentation a pu étre obtenue (par exemple : villages touristiques, stations de ski avec départ de randonnées, etc.)

La demande des visiteurs (tourisme) en recharge ouverte au public est quantifiée en se basant sur
les données de nuitées touristiques (nombre de nuitées sur un territoire donné), et cette demande
est localisée en considérant : les fréquentations des sites touristiques, la localisation des
hébergements touristiques, et les axes routiers principaux.

Des échanges ont eu lieu avec les deux agences régionales du tourisme AURA Tourisme et Sud
Tourisme. Les deux entités ont partagé des données? qui ont permis d’estimer le besoin en bornes
de recharge ouvertes au public principalement dédiées a ce public, besoins qui sont intégrés dans
le besoin total en recharge ouverte au public et sont répartis entre les trois grandes catégories de
recharge ouvertes au public proposées :

Tableau 16 : Caractéristiques des besoins en recharge ouverte au public issus des visiteurs (tourisme) pour
chaque catégorie de recharge

Visiteurs Visiteurs passant une Personnes quivisitent Visiteurs se rendant sur leur

(tourisme) nuitée en simultané sur  des sites touristiques lieu d’hébergement

considerés chaque territoire (pic), sur le territoire. touristiques et / ou les
certains utilisant un VE destinations touristiques en
ou VHR. voiture.

Localisation A proximité des A proximité des A proximité des grands axes

de larecharge  hébergements grands sites  routiers

touristiques (hotels, touristiques (dont la
résidences secondaires, fréquentation est
etc.) connue)

Ces points de charge, si situés dans des zones exclusivement touristiques (hébergements, lieux
touristiques), pourront avoir un profil d’utilisation saisonnier, avec une forte utilisation |’été ou
’hiver, selon le territoire.

Grace a ces données fournies par les agences régionales du tourisme mais également grice a
’acces a des données provenant de I'INSEE, il a été possible de déterminer :

e Pics de fréquentation sur une année de référence en nombre de nuitées ;

e Capacité d’accueil par IRIS en nombre de lits touristiques 3 ;

e Fréguentation des sites touristiques du territoire en nombre de visiteurs.

La prise en compte des pics de fréquentation dans |’évaluation des besoins est explicitée et
détaillée dans l"annexe 7.3.

Une fois les données et résultats cités plus hauts ont été concaténés, la répartition des lits
touristiques sur le territoire des Hautes-Alpes a pu étre consolidée pour localiser les zones a forte
demande en recharge résidentielle publique et de destination. De plus, la fréquentation des sites
touristiques aide & déterminer les points de concentration de visiteurs, et par conséquent a rendre

¥ ponnées provenant des différents observatoires de tourisme de chaque territoire
% INSEE - Capacité des communes en hébersement touristique en 2022
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accessible les sites touristiques aux usagers de véhicules électriques a batterie et hybrides
rechargeables par le déploiement de points de charge. Enfin, les zones de fort trafic routier
détaillées dans la section 4.2 sont utilisées pour identifier les zones de passage des visiteurs.

Un recensement du nombre de lits touristiques montre que 392 992 lits touristiques (marchands et
non marchands) sont répartis sur le territoire. Le pic touristique est estimé a environ 157 000
nuitées touristiques en simultané sur le territoire.

Fréquentations des sites touristiques

Les sites touristiques du territoire des Hautes-Alpes ont été consolidés, ci-dessous, en
sélectionnant les 5 sites touristiques les plus visités.

Tableau 17 : Les 5 sites touristiques les plus visités du territoire

85000

Pelvoux (Pays des Ecrins)

Chorges (Lac serre-Pongon) 20000
Briangon (Cité Vauban) 15000
Mines d'argent Fournel - 11000
Via ferrata la croix de toulouse 12000

5.5 Résultats : besoin en points de charge ouverts au public

5.5.1 Besoin en points de charge ouverts au public sur tout le territoire

Le besoin en points de charge ouverts au public a été calculé sur la base des hypothéses présentées
précédemment et en annexes. Ce besoin est représenté sur la figure ci-dessous, par catégorie de
recharge, pour la tranche ferme choisie par le SDE, aux horizons du SDIRVE (2025 et 2028). Ce
besoin pourra étre rempli par des aménageurs publics et privés.

465

. Destination

B Transit

| Résidentiel public
|:|Toutes catégories

2022 2025 2028
(existant)

Figure 54 : Nombre de points de charge ouverts au public existants et @ horizon 2025 et 28 sur le territoire
par catégorie de recharge - tranche ferme*

* Tranche ferme : scénario de ventes de VE/VHR tendanciel et scénario de comportement des conducteurs sans
stationnement privé « recharge & destination et de transit privilégiee ».
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Environ 35% des besoins en points de charge ouverts au public sont des IRVE principalement dédiées
aux visiteurs (tourisme), dans les zones de destinations touristiques, d’hébergements touristiques

et de transit.

Le besoin en points de charge par catégorie de recharge ainsi que le besoin en points de charge
par puissance nominale ont été consolidés dans les tableaux ci-dessous selon le scénario choisi par

le syndicat d’énergie.

Le premier tableau présente une répartition des points de charge au sein de chaque catégorie de
recharge, par intervalle de puissance. Pour une catégorie de recharge et un intervalle de puissance
donnés, le % indique la proportion des points de charge de cette catégorie de recharge qui sont
dans cet intervalle de puissance. Par exemple, en 2025, le nombre de points de charge résidentiels
publics sont équirépartis entre les points de charge ayant une puissance nominale inférieure ou
égale a 7,4 kVA et ceux ayant une puissance nominale comprise entre 7,4 kVA et 22 kVA.

Dans le second tableau, le besoin en points de charge est représenté par puissance nominale a
horizon 2025 et 2028 en comparaison avec l'existant en 2022. Il est possible d’y apprécier la
proportion du besoin par intervalle de puissance sur la totalité des points de charge de l'année

correspondante.

Tableau 18 : Répartition du besoin en peints de charge par catégorie de recharge en fonction de leur
puissance (besoin brut, et % de PDC de chaque catégorie de recharge par intervalle de puissance) - scénario

ferme

<7,4 KVA 19 (50%) 31 (50%)
Résidentielle
publique

>7,4kVAet<22 18 (50%) 31 (50%)

kVA

>7,4kVAet =22

kVA 212 (75%) 284 (75%)
Destination

> 22 kVA et < 150

KVA 70 (25%) 95 (25%)
Transit = 150 kVA

18 (100%) 24 (100%)
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Tableau 19 : Besoin en points de charge par puissance en 2025 et 2028 et comparaison avec |'existant
(2022) (besoin brut et % de la totalité de points de charge par année) - scénario ferme

<7,4 KVA 20 (8%) 19 (6%) 31 (7%)
</ e 22 492 (78%) 230 (68%) 315 (68%)
e 150 34 (14%) 70 (21%) 95 (20%)
> 150 KVA 0 (0%) 18 (5%) 24 (5%)

Pour quantifier 'offre de recharge ouverte au public par rapport au parc de VE et VHR du
territoire, deux grandeurs sont calculées et présentées dans le tableau ci-dessous :

s Le ratio de VE et VHR par point de charge ouvert au public. On observe que ce ratio
augmente avec les années, témoignant d’une augmentation de l'utilisation des points de
charge, et d’une accélération des recharges des véhicules (puissance de recharge en
moyenne plus élevée) ;

« La puissance de recharge ouverte au public disponible par VE et par VHR du territoire.
Cette grandeur pourrait devenir centrale en Europe pour la mesure des déploiements de
recharge ouverte au public au niveau national et européen. Le paguet « Ajustement a
|’ objectif 55 » de U'UE propose ainsi dans son orientation générale sur le projet de
réglement sur le déploiement d’une infrastructure pour carburants alternatifs (AFIR) les
objectifs suivants : 1 kW de recharge ouverte au public disponible par véhicule léger
électrique (VP et VUL, VE), et 0,66 kW de recharge ouverte au public disponible par
véhicule léger hybride rechargeable (VP et VUL, VHR), dans chaque Etat Membre.

Tableau 20 : Ratio de VE & VHR par point de charge ouvert au public sur le territoire et puissance de
recharge ouverte au public disponible par VE et VHR du territoire®’

19 30

Ratio de VE & VHR par PDC - 6
scénario ferme

Puissance de recharge
ouverte au public requise 1365 kW 5 503 kW 12 425 kW

pour atteindre les objectifs

3 Hypotheses de puissance prises en 2025 et 2028 pour chaque intervalle : 5 kW par PDC de U"intervalle < 7,4 kVA, 15 kW
par PDC de l'intervalle > 7,4 KVA et < 22 kVA, 85 kW par PDC de I"intervalle = 22 kVA et < 150 kVA, et 200 kW par PDC de

l"intervalle = 150 kVA
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de l’UE au niveau du territoire
(kW)*2 - scénario ferme

Puissance de recharge

ouverte au public cumulée
selon le besain (kW) - scénario T ek Ll 17 75

ferme

5.5.2 Répartition des besoins par IRIS - scénario ferme

Les besoins en points de charge ouverts au public, pour toutes les catégories de recharge
confondues, sont représentés pour 2025 et 2028 sur les cartes ci-dessous.

; 05 Hautes-Alpes
g M Besoin en points de charge
J ouverts au public par RIS,
[ 5 toutes catégories de recharge,
) 2025
0-1
1-5
. . 5-10
A = 10-15
T ) o L15-20
2 P 0.2
| el 25-30
-"\ : B 30- 34
™ — Réseau routier national
- Territoires hors de
i la zone d'étude

Figure 55 : Besoin en points de charge ouverts au public par IRIS en 2025 - toutes catégories de recharge -
scénario ferme

2 5 objectifs de ' UE seront mesurés a |"échelle de chaque Etat Membre, et non par département ou région. Une puissance
de recharge installée inférieure aux objectifs européens (1 kW pour chaque VE et 0,66 kW pour chague VHR), a ’échelle
d’un département ou d’une région, ne signifie donc pas nécessairement un manque d’offre de recharge.
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A _ 05 Hautes-Alpes
& " Besoin en points de charge
ouverts au public par RIS,
Iﬁ 1 toutes catégories de recharge,
e 2028
I y 0-1
" 1-5
Wi L, 5-10
o = 10-15
: ) g 2 ) W15-20
e i / W 20-25
& ? x . 25-30
S e B 30 -34
M N I.\ ) - Réseau routier national
A 1 i = Teritoires hors de
4 Ve 13 zone d'étude

o
7

j_ A
Y ‘
.

Figure 56 : Besoin en points de charge ouverts au public par IRIS en 2028 - toutes catégories de recharge -
scénario ferme

On observe un besoin important en points de charge dans les zones montagneuses touristiques
comme Vallouise-Pelvoux, Chorges, Le Dévoluy, Orciéres et Les Orres.
5.5.3 Répartition des points de charge par type de recharge sur le territoire

Les besoins en points de charge ouverts au public, pour chaque catégorie de recharge (transit,
destination, résidentielle publique), sont représentés pour 2025 et 2028 sur les cartes ci-dessous.
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5.5.3.1 Répartition par IRIS - Scénario ferme

¥ il Ny A 05 - Hautes-Alpes
4 I i . i g Ty Besain en points de charge
s / \ y o 9 ouverts au public par IRIS,
AP Pl L recharge de destination,
3 2025

[
T.?_,-’;F - ' 0-1
1-5

5-10

M 10-15

15-20

B 2025
Territaires hors du
périmétre de |'éude

— Réseau routier national

Figure 57 : Besoin en points de charge ouverts au public par IRIS en 2025 - recharge de destination-
scénario ferme

A £~ !
[~ W = \ 05 - Hautes-Alpes
B! . § \ Besoin en points de charge
o ! d ; ¥ ouvens au publlic par IRIS,
<y | ey . recharge de destination,
A 3 2028
-, 0-1
3 ]
5-10
B 10-15
B 15-20
. 20 - 25
Territowres hers du
périmétre de I'dlude
—— Réseau routier national

N 0 10 20km
| —

Figure 58 : Besoin en points de charge ouverts au public par IRIS en 2028 - recharge de destination-
scénario ferme
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Figure 59 : Besoin en points de charge ouverts au public par IRIS en 2025 - recharge de transit- scénario
ferme
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Figure 40 : Besoin en points de charge ouverts au public par IRIS en 2028 - recharge de transit- scénario
ferme
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Figure 61 : Besoin en points de charge ouverts au public par IRIS en 2025 - recharge résidentielle publique-
scénario ferme
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Figure 62 : Besoin en points de charge ouverts au public par IRIS en 2028 - recharge résidentielle publique-
scénario ferme
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6 Récapitulatif des hypothéses et résultats

Un tableau récapitulatif des hypothéses principales et des résultats de la phase d’évaluation des
besoins en IRVE ouvertes au public est présenté ci-dessous. Les hypotheses complétes et résultats
sont disponibles dans les sections précédentes et en annexes.

Tableau 21 : Synthése des hypothéses principales et résultats de la phase d’évaluation des besoins

2022
CATEGORIE HYPOTHESES ET RESULTATS (existant) 2025 2028

Parc de véhicules VP et VUL toutes énergie 111586 113 184 114480

VEHICULES Projection du parc VP et VUL (VE/VHR) -
Scénario tendanciel 1392 B 414 14 116

Véhicule avec accés i un stationnement privé (VP VE Pendulaire)

Proportion de recharge sur borne de recharge 85%, 85%
privée (a domicile/ lieu de travail)*
Proportion de recharge sur borne résidentielle
s 0% 0%
publigue
Proportion de recharge sur borne de transit* 10% 10%
HYPOTHESES Proportion . de recharge sur borne de 59 59,
COMPORTEMENT DE | destination :
RECHARGES Véhicule sans accés a un stationnement privé (VP VE Pendulaire) - scénario de
recharge a destination et de transit privilégiée
Propartion de recharge sur borne de recharge
e ioph B ; My 45% 45%
privée (a domicile/ lieu de travail)
Proportion de recharge sur borne résidentielle "
sl 10% 10%
publique
Proportion de recharge sur borne de transit* 30% 30%
Proportion de recharge sur borne de 15% 15%

destination*

* 1 % de la demande annuelle de recharge
(kWh) de lutilisateur

Utilisation estimée des points de charge

:\E‘I;:_:S'?JEON DEs | Utilisation de base - résidentiel public 3,5h/jour  5h/jour
POINTS DE CHARGE | Utilisation de base - destination 3,5h/jour  5h/jour

Utilisation de base - transit 3h/jour 4,5h/jour

Répartition du besoin en PdC par intervalle de puissance - scénario ferme

RESULTATS : )
REPARTITION DU [<7-4KVA 8% 6% 7%
DF CHARGE _ PAR | 174 KVA 22 KVA e e o
D eee.  PE[122 kva; 150 kVA] 14%" 21 p—
2150 KVA 0%* 5% 5%
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2022

CATEGORIE HYPOTHESES ET RESULTATS (existant) 2025 2028

“Existant

Besoin en points de charge - scénario ferme

:Egg:—r]-s‘\;i :POINTS Besoin en points de charge total 246 337 465
DE CHARGE PAR Be;clJ‘an en points de charge résidentielle 37 62
CATEGORIE o] Lk L — _
RECHARGE Besoin en points de charge transit 18 24

Besoin en points de charge destination 282 379
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6.1 Rappel des objectifs de la stratégie

La stratégie territoriale consiste a définir les priorités et objectifs de la collectivité pour le
déploiement de nouveaux points de charge (et/ou la mise a niveau éventuelle du réseau existant).
L’élaboration de cette stratégie résulte du diagnostic et de l'évaluation des besoins, et tient
également compte des politiques locales de mobilité, mais aussi de la concertation menée avec
les acteurs du territoire tout au long de la démarche d’élaboration du schéma directeur.

La stratégie territoriale définit les priorités de déploiement en termes de catégorie d’usage, de
localisation et d’implantation, U'articulation entre la maitrise d’ouvrage publique et privée, les
modalités de partenariat, les modes d’installation et d’exploitation, ainsi que l'acces et la
tarification. Cette stratégie est ensuite déclinée en objectifs plus opérationnels pour le syndicat

d’énergie et en plan d’actions.

Il convient ici de bien distinguer :

o Les objectifs opérationnels du SDIRVE qui visent a définir quantitativement la localisation
a échelle des IRIS et la configuration des points de charge (nombre et puissance maximale
par point de charge), tous maitres d’ouvrage confondus. Ces objectifs opérationnels sont
obtenus a partir des résultats de |’évaluation des besoins et du calcul du « Reste-a-faire ».
Ils peuvent faire [’objet de compléments liés aux politiques locales. Ces objectifs refletent
I’ambition de déploiement global & |’échelle du territoire pour accompagner la croissance
de l’électromobilité ;

e Les objectifs opérationnels du syndicat d’énergie qui visent & définir les déploiements
sous sa maftrise d’ouvrage directe. Ces objectifs, qui se basent également sur les résultats
de "évaluation du besoin, découlent des ateliers de travail et des réflexions engagées par
le syndicat d’énergie tout au long de la phase de stratégie, en intégrant les spécificités du
territoire et les priorités davantage politiques. Les objectifs opérationnels du syndicat ne
représentent donc qu’une partie des objectifs opérationnels du SDIRVE.

La réflexion sur les objectifs opérationnels est centrée sur ’horizon 2025 mais intégre également
une vision prospective pour I’horizon de moyen terme de 2028.

Par ailleurs, I’analyse des documents de planification applicables sur le territoire des Hautes-Alpes
a été réalisée dans la phase de diagnostic (voir section 4.2.2). Elle a donc bien été prise en compte

dans |’élaboration de la stratégie du SYMEOS.

o
Ine]

Obligations reglementaires

-

6.2.1 Equipement réseau autoroutier et national

La volonté de développement des bornes de recharge sur le réseau routier national va croissant,
comme le démontre la mise en place de l’aide en faveur des investissements relatifs aux
installations de recharge rapide pour véhicules électriques sur les grands axes routiers (décret
n°2021 153 du 12 février 2021). D’autre part, des obligations réglementaires relatives a
I’équipement des aires de service en IRVE viennent s’ajouter. En particulier, Uarrété du 15 février
2021 portant modification de l’arrété du 8 aolt 2016, rend obligatoire |’équipement en IRVE sur
les aires de services des autoroutes concédées pour le 1° janvier 2023.
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A la date du dépét du présent schéma directeur, fin 2022, les études prospectives liées i la Loi
d'Orientation des Mobilités (LOM) sont les suivantes :

o A l’horizon 2023, inter-distance de 45 km entre IRVE rapides sur les autoroutes (concédées
ou non conceédées) et de 150 km sur les autres routes nationales ;

e A I’horizon 2030, inter-distance de 45 km entre IRVE rapides sur l’ensemble du RRN
(autoroutes et autres routes nationales).

« Afin de contribuer a cet objectif, les schémas directeurs devront identifier les sites a équiper
en IRVE rapides a proximité immédiate du RRN, en particulier s’agissant des routes nationales
non concédées » (Guide du SDIRVE a |’attention des collectivités et établissements publics, mai
2021).

L’évaluation des besoins du schéma directeur a estimé le besoin en recharge de transit en
considérant notamment le trafic routier sur le RRN (voir section 5 ). Par ailleurs, le calcul du reste-
a-faire présenté dans la section précédente a considéré les projets d’IRVE rapides sur le RRN :
s Bornes existantes et en projet sur certaines aires de service a la suite de la concertation
avec les acteurs privés ;
e Bornes en projet pour les autres aires de service, pour suivre la réglementation
d’équipement d’ici 2023.

Cette analyse a ainsi permis d’identifier les zones pertinentes pour de la recharge de transit, sur
le RRN et les autres axes routiers.

6.2.2 Equipement des parkings loi LOM

Comme énoncé en 2.2.1, en U'absence des décrets d’application associés, les modalités de mise
en application de la loi LOM (puissance de recharge, portage du projet, financement) sur les
parkings de plus de 20 places, associés a des batiments non résidentiels restent incertaines a ce
jour et ne permettent pas une projection précise a |’échéance opérationnelle.

En outre, la mise aux normes de ’ensemble des parkings identifiés excéderait de loin le besoin
estimé sur le territoire des Hautes-Alpes (2000 points de charge). L’intégration de la totalité de
ces projets dans le calcul du reste-a-faire enverrait donc un message biaisé, dans un contexte ot
une grande incertitude demeure sur les conditions d’application de cette loi LOM, mais également
sur le rythme de mise en conformité des différents propriétaires de parkings. En effet, il est peu
probable que ’ensemble des parkings de plus de 20 emplacements affiliés a des batiments non
résidentiels se mettent en conformité au méme rythme. Notons également, que bien que le travail
d’identification des parkings potentiellement soumis a [’application de la loi LOM ait été réalisé
selon une méthodologie rigoureuse, il reste néanmoins imparfait étant donné ’absence de base
de données de référence.

Aussi, compte tenu de ces éléments, il a été acté par le syndicat d’énergie que les points de
charge qui pourraient &tre déployés dans le cadre de la mise en conformité de la loi LOM ne
seraient pas été intégrés dans le calcul du "reste-a-faire”.
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Figure 63 : Nombre potentiel de points de charge dans le cas d'une mise en conformité de 100% des
parkings considérés

En revanche, afin de ne pas perdre le bénéfice des analyses réalisées, les points de charge associés
a la mise en conformité prévisionnelle des parkings non résidentiels recensés seront intégrés dans
le fichier réglementaire pour chaque IRIS, dans les colonnes relatives aux évolutions du nombre de
points de charge indépendamment du schéma directeur.

Cela étant, en I’absence des décrets d’application, des hypothéses ont dii étre prises concernant
la puissance des points de charge prévisionnels sur ces parkings. Aussi, afin de simplifier l"analyse,
la totalité des points de charge « loi LOM » ont été intégré dans le second intervalle de puissance,
a savoir ]7,4 kVA ; 22 kVA].

Bien entendu, il s’agit ici d’hypothéses qui devront étre réactualisées lors de la mise a jour du
schéma directeur, et notamment une fois la parution des décrets d’application validés.
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6.3 Calcul du reste-a-faire
6.3.1 Présentation de la méthode de calcul du reste-a-faire

Aprés avoir évalué le besoin aux horizons 2025 et 2028 a l'échelle des IRIS, l'objectif est
d’apprécier si les points de charge existants et en projet répondent au besoin modélisé. Pour
rappel, le besoin modélisé résulte de choix d’hypothéses et de scénarios choisis par le syndicat
d’énergie Cette étape du calcul du « reste-a-faire » est un préalable a U’élaboration de la
stratégie, puisqu’elle permet d’affiner I’analyse et de bénéficier d’une vision précise sur les IRIS
qui risquent de manquer de points de charge aux horizons temporels considérés.

Le reste-a-faire global est défini par la différence entre le besoin en points de charge modélisé au
cours de |’évaluation des besoins et la somme des points de charge existants et en projet d’acteurs
publics et privés, comme présenté sur la figure ci-dessous. Toutefois, le reste-a-faire global est
un indicateur a l’échelle du territoire et ne refléte pas nécessairement les spécificités de la maille
locale. En effet, le reste-a-faire global peut masquer des disparités au niveau des [RIS du territoire.
En ce sens, il est indispensable d’analyser le reste-a-faire au niveau de chaque IRIS pour informer

les décisions stratégiques.

q -

Bazoin madzlizs Projets deplcyes, en développement 2t projetés

-

g, e i

Effor: de deploizmant €2 points de char
répartic 2ntra zzcteur publs ¢ 2

\, |®

Figure 64 : Visualisation de la méthode de calcu!l du reste-a-faire

Dans certains cas, le reste-a-faire au niveau de UIRIS pour une catégorie de recharge peut s’avérer
négatif lorsque le syndicat d’énergie ou d’autres aménageurs ont anticipé le besoin en réalisant
des déploiements en avance de phase par rapport au développement de I’électromaobilité et de
[’élaboration du SD IRVE.

En outre, le reste-a-faire global indique I’ordre de grandeur de points de charge & installer sur le
territoire, tous aménageurs confondus. L’indicateur se décline sous chaque catégorie de recharge :

destination, transit et résidentielle publique.

Ainsi, au niveau du territoire des Hautes-Alpes, le reste-a-faire global est de 67 points de charge
a I’horizon opérationnel en 2025, et de 195 points de charge a ’horizon 2028. La déclinaison du
reste-a-faire par catégorie de recharge et par IRIS est présentée dans les sections suivantes du

rapport.
Une comparaison entre le besoin en points de charge modélisé et les points de charge existants et

en projet (par catégorie de recharge a cet horizon opérationnel) est présentée ci-dessous pour
illustrer le calcul du reste-a-faire sur le territoire.
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Figure 65 : Comparaison entre le besoin en point de charge, les points de charge existants et les poinis de
charge en projet, a I’échelle du territoire - 2025

6.3.2 Répartition du reste-a-faire par IRIS

Comme souligné précédemment, ’analyse du reste-a-faire au niveau de U'IRIS est indispensable
pour affiner U’analyse. De fait, les cartographies suivantes présentent les conclusions du reste-a-
faire pour 2025 et 2028, pour chaque catégorie de recharge.

6.3.2.1 Recharge résidentielle publique

Le reste-a-faire au niveau de la recharge de résidentielle publique souligne I’effort de déploiement
3 effectuer dans les communes dont le taux d’accés a un stationnement privatif est faible, c’est-
a-dire plutdt dans les centres-bourgs et a proximité de logements dépourvus d’emplacements
privatifs. Dans certaines communes touristiques, les besoins identifiés peuvent également refléter
les besoins touristiques (campings, hétels, etc.).
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Figure 66 : Reste-a-faire en points de charge par IRIS en 2025 - recharge résidentielle publique
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Figure 67 : Reste-a-faire en points de charge par IRIS en 2028 - recharge résidentielle publique
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6.3.2.2 Recharge de transit

Les efforts de déploiements au niveau des points de charge dits de « transit » sont localisés au
niveau des communes proches des axes routiers principaux et secondaires, et peuvent faire ’objet
de regroupement sous forme de « hub ».

Point important a noter : la localisation des emplacements de points de charge de transit est moins
stricte que pour le résidentiel public. En d’autres termes, les déploiements réalisés dans une IRIS
peuvent compléter ceux identifiés dans une IRIS limitrophe.
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Figure 68 : Reste-a-faire en points de charge par IRIS en 2025 - recharge de transit
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Figure 69 : Reste-a@-faire en points de charge par IRIS en 2028 - recharge de transit
6.3.2.3 Recharge de destination

Concernant la recharge de destination, le reste-a-faire ne prend pas en compte les éventuelles
mises en conformité LOM des parkings de plus de 20 places (pour les raisons expliquées de maniére
détaillées dans la section dédiée). De fait, seuls les points de charge existants et les projets
d’acteurs publics et privés connus a ce stade ont été inclus dans 'analyse.

Les efforts de déploiements a mettre en ceuvre se retrouvent principalement au niveau des
communes disposant de parkings a proximité de commerces, de zones d’activités, d’équipements
sportifs ou encore de lieux touristiques. En synthése, ce sont les lieux attirant du public qui sont

prioritairement ciblés par la modélisation.
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Figure 71 : Reste-a-faire en points de charge par IRIS en 2028 - recharge de destination
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6.3.2.4 Analyse des zones blanches

Pour aboutir a une offre de recharge ouverte au public cohérente pour les utilisateurs et répondant
a leurs besoins, une analyse des zones blanches sur le périmétre a été réalisée : une zone blanche
pour la recharge ouverte au public est caractérisée ici par un éloignement de 30 kilométres ou
plus a vol d’oiseau du point de charge ouvert au public le plus proche, quel que soit |'aménageur
du point de charge.

L’analyse a montré qu’aucune zone blanche pour la recharge ouverte au public ne se trouvait sur
le territoire, c’est-a-dire que n’importe-quel conducteur se trouve a moins de 30 km d’un des
points de recharge ouverte au public recensés dans la section 2.

Si aucune zone blanche n’a été identifiée sur le territoire, cela n’exclut néanmoins pas le fait que
certains ménages pourront ressentir le besoin d’avoir une IRVE ouverte au public plus proche,
notamment pour ceux ne bénéficiant pas de recharge a domicile, et sur certains territoires
notamment montagneux, comme cela est le cas des Hautes-Alpes, ou les distances sont parfois
plus longues a parcourir : la disposition des infrastructures routiéres aura donc un impact
important.
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6.4 Stratégie territoriale et de déploiement

6.4.1 Présentation des 3 axes de la stratégie

Le groupement Element Energy - SYSTRA a accompagné le syndicat d’énergie dans ’élaboration
de sa stratégie de déploiement de bornes a Uéchelle du territoire. Cette stratégie est articulée
autour de 3 axes qui ont été définis en cohérence avec le Guide SDIRVE :

o Le premier axe porte sur la définition des priorités de déploiements selon les besoins
identifiés. Cet axe doit permettre de répondre aux différentes questions « Quelle type de
borne prioriser ? Ol les déployer ? Combien est-il nécessaire d’en déployer ? » ;

o Le second axe concerne la répartition de |’effort entre les différents acteurs du territoire
et la coordination des différentes initiatives et tend a répondre a la question « Qui déploie
les bornes et selon quelles modalités de partenariat ? » ;

e Enfin, l’axe 3 intégre I’analyse des aspects économiques et de leur impact pour le syndicat
d’énergie, avec notamment pour objectif de répondre a la question « quel modéle
économique pour le syndicat ? ».

Le contenu de chacun des axes est précisé dans les paragraphes suivants.

I convient de souligner que ces trois axes sont interdépendants et bien qu'ils soient présentés
les uns aprés les autres, une approche globale a été adoptée dans le processus d’élaboration.

Axe 1 : Mise a niveau
des IRVE existantes et
déploiements
complémentaires

u ? Combien ¢

i

Axe 2 : Répartition

de Ueffort entre les Axe 3 : Analyse des
différents maitres aspects
d’ouvrage et économiques et de
coordination des leur impact pour les
différentes syndicats
initiatives .
. Comment ?

Figure 72 : Les trois axes de la stratégie territoriale
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6.4.1.1 Axe 1: mise a niveau des IRVE existants et déploiements complémentaires

Plus précisément, cet axe aborde deux volets de réflexion :

e La priorisation de l'effort d’investissement pour les nouveaux déploiements. Il s’agit
définir les catégories de recharge a privilégier (résidentielle publique, a destination ou de
transit) et la logique territoriale a adopter (par exemple : homogénéité du maillage sur le
territoire, priorisation de secteurs stratégique comme les zones touristiques, les centre-
bourgs, les axes de transit etc.) ;

e La mise a jour éventuelle des bornes existantes. Ceci concerne les évolutions envisagées
pour les bornes sous ou mal exploitées (maintien en |’état ou optimisation).

Chacun de ces enjeux a été clairement abordé lors des différentes réunions de travail, intégrant
a la fois les équipes techniques et les élus du syndicat d’énergie. Ces éléments ont également été
présentés dans le détail aux acteurs du territoire a travers les différents jalons de concertation
(voir la section dédiée au processus de concertation mis en place).

6.4.1.2 Axe 2: coordination des initiatives entre les différents maftres d’ouvrage sur le
territoire

Ce second axe vise a définir le niveau d’ambition en termes de partenariat et de coordination avec
les différents acteurs du territoire, en ce qui concerne les axes prioritaires pour le syndicat
d’énergie (déploiements propres), mais également plus largement a |’échelle du territoire.

Le syndicat d’énergie se positionne par rapport a la répartition de |’effort de déploiement entre
son propre réseau de bornes de recharge et ceux des différents maitres d’ouvrage. Par ailleurs,
en termes de coordination, le syndicat d’énergie peut choisir un réle plus ou moins actif vis-a-vis
des acteurs du territoire, avec une différentiation potentielle entre les acteurs publics et privés,
notamment en lien avec les priorités politiques identifiées.

Le tableau présenté ci-aprés résume les archétypes de niveaux d’engagement qui ont été proposés
au syndicat d’énergie pour appuyer la réflexion stratégique. Il convient de souligner que ces
différents archétypes ne sont pas hermétiques et que des formats hybrides peuvent é&tre envisagés.
En outre, comme précisé ci-dessus, une différentiation de !’effort de coordination peut &tre
souhaitée en fonction du type d’acteur considéré.
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Tableau 22 : Niveaux d'engagement du SDE dans ['effort de coordination

A: Acteur observateur

ise a disposition des résultats de |'évaluation des besoins aux
acteurs du territoire pour laisser place a Uinitiative privée dans
es déploiements a réaliser.

Publication potentielle d’une charte départementale pour
suggérer des bonnes pratiques pour les bornes déployées sur le|
territoire (interopérabilité, tarification, etc.).

B : Chef d’orchestre

Mise en place d’incitations fortes au niveau du territoire pour
favoriser le déploiement de bornes par le secteur privé,
notamment a destination (hétels, campings, restaurants, etc. )
. partage des bonnes pratiques, accompagnement, soutien|
financier, etc.

Campagnes de communication auprés des acteurs publics du
territoire pour soutenir la mise en conformité avec le cadre
réglementaire.

C : Leader agile

Changement de la logique d’investissement : redéfinition de|
I"ingénierie financiére, co-investissements, voire contrats de|
concessions. Travail en coopération avec des partenaires pour
réduire le poids de l'investissement (qu’ils soient publics ou
privés).

Role de conseil et d’accompagnement des acteurs du territoire,
organisation de conférences annuelles.

D : Moteur de la transition

Politique active et volontariste sur les déploiements, avec une
volonté d’étre leader sur le territoire.

Renforcement du réseau existant et de la coopération avec les|
utres syndicats d’énergie pour demeurer compétitif face 4 la
tructuration de |’offre privée.

6.4.1.3 Axe 3: implications budgétaires et économiques

Ce troisiéme axe est structurant et représente l'un des enjeux clés de cette phase de stratégie.
Les implications économiques guident le positionnement du syndicat d’énergie, notamment au
regard des ambitions qui peuvent étre affichées de maniére réaliste dans le document de stratégie.

L’analyse des aspects économiques et de leur impact se fait autour de 3 points :
o Lacapacité d’investissement du syndicat d’énergie a court et moyen terme (2025 et 2028)
pour les déploiements directs et les éventuels mécanismes de soutien, les objectifs de

rentabilité poursuivis ;

o Les modalités d’installation et d’exploitation des bornes sous maitrise d’ouvrage du
syndicat d’énergie et leur impact sur les déploiements complémentaires, sur le court et

le moyen terme ;

o Les principes de tarification (uniformisation potentielle de tarification entre aménageurs
publics, évolution des grilles tarifaires, etc.).

Ce troisieme axe est déterminant car il conditionne la capacité du syndicat d’énergie a investir
dans le déploiement de nouveaux points de charge sur le territoire.
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6.4.2 Stratégie retenue par le SYMEO5 et sa déclinaison en objectifs
opérationnels

6.4.2.1 Axe 1 : Déploiements complémentaire et mise a niveau des IRVE existants

En premier lieu, il est important de mettre en avant les réflexions du SYMEQ5 en ce qui concerne
les déploiements de points de charge complémentaires et le besoin éventuel de mise a niveau des
bornes existantes. Comme souligné précédemment, les objectifs opérationnels fixés a I’échelle du
territoire représentent une cible pour I’échéance 2025, tous maitres d’ouvrage confondus. L’effort
ne doit pas étre porté uniquement par le syndicat d’énergie, et I’ensemble des porteurs de projet,
publics comme privés peuvent participer a I’effort de déploiement de points de charge ouverts au
public et appuyer le développement de |’électromobilité sur le territoire (voir section dédiée aux
objectifs affichés dans le fichier réglementaire pour |’échéance opérationnelle).

Enfin, pour rappel, le déploiement de bornes de recharge dans le cadre de la stratégie du SYMEQ5
et le SDIRVE en général ne concerne que les véhicules légers (VP, VUL, deux-roues), et pas les
poids-lourds, qui ont des besoins spécifiques, que ce soit de durée de la recharge (recharge
généralement longue), de taille de place de parkings ou de localisations des bornes, comparé aux

véhicules légers.

Les sections suivantes mettent en avant les enjeux clés identifiés par le SYMEOS en ce qui concerne
les points de charge sous sa maitrise d’ouvrage. L’objectif principal est de préciser le cadre
d’analyse et de détailler les orientations stratégiques du SYMEOS, notamment pour |'échéance

opérationnelle.

Catégories de recharge ciblées

Sur la base des déploiements déja effectués par le syndicat d’énergie et des analyses réalisées
depuis le début du schéma directeur, de premiéres orientations ont été fixées concernant les
catégories de recharge a cibler par le syndicat d’énergie.

Dans la lignée des résultats de [’évaluation des besoins, le SYMEOS a opté pour une stratégie de
déploiement a ’horizon opérationnel axée sur ’ensemble des catégories de recharge.

Les besoins résidentiels publics se concentreront dans les secteurs densément peuplés, ol résident
des ménages sans accés a un stationnement privatif. A noter qu’aucun effort de déploiement ne
sera réalisé sur les communes n'ayant pas transféré la délégation de compétence, ce qui est le
cas par exemple de Gap, Briancon et Saint-Martin-de-Queyriéres. A noter que les communes de
Gap et de Briancon ont lancé un appel a manifestation d’intérét remporté par Easycharge.

Par ailleurs, pour la recharge de destination, la priorité sera donnée aux zones du territoire qui
concentrent un besoin important ou qui représentent un enjeu pour L’attractivité du territoire, en
particulier les zones touristiques et notamment les stations de ski, mais également le lac de Serre-
Pongon. Le SYMEO5 exprime une forte volonté de pouvoir répondre a la demande touristique et
notamment sur les pdles générateurs de tourisme.

Enfin, le déploiement de la recharge de transit est indispensable sur le territoire des Hautes-Alpes
qui constitue un axe de transit en provenance des Baronnies et un itinéraire bis de la Vallée du
Rhone. A noter également que 4000 camions/jour passent par Tallard en direction du sud de la
Région.

A noter que le SYMEO5 a défini son effort de déploiement en tenant compte du reste-a-faire calculé
a ’horizon 2028, et considérant que |’effort de déploiement aurait atteint les 40% en 2025.

Le tableau qui suite indique !'effort de déploiement envisagé par le syndicat, aux deux horizons
d’étude.
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Tableau 23 : priorisation de 'effort de déploiement par le SYMEOS

Catégorie ciblée par le . e
SYMEOS ? Oui Oui Ousi
Nombre de points de

charge ciblés a

’échéance 8 1 4

opérationnelle de 2025
Nombre de points de
charge ciblés a

I’échéance £ 0 B
opérationnelle de 2028

Bien entendu, il faut souligner que ce plan de déploiement prévisionnel n’est pas figé et I’ambition
est de pouvoir travailler de maniére agile en coopération avec les acteurs du territoire pour
notamment tenir compte de |’évolution effectivement constaté du marché de |’électromobilité.

Ainsi, le SYMEOS réserve la possibilité de repenser le positionnement affiché si I’évolution sur le
marché n’était pas conforme a ’anticipé. L’objectif du schéma directeur est de fixer un cap
d’action pour donner une visibilité sur les grandes orientations pour le territoire en matiere de
développement du réseau de recharge. Une mise & jour réglementaire est prévue
réglementairement & l’échéance de moyen terme pour faire un point d’étape sur les
développements réalisés.

Zones géographigues ciblées

Au-dela des catégories de recharge considérées et du nombre de points de charge visés, le SYMEQS,
se pose la question des localisations & prioriser. Sur ce plan, une analyse a la fois quantitative et
qualitative a été menée pour tirer profit de U'expertise des bureaux d’étude missionnés pour la
réalisation du schéma directeur en matiére de modélisation, mais également intégrer
pleinement la connaissance du territoire des acteurs publics.

Par conséquent, dans la lignée des éléments présentés dans les sections précédentes, la
cartographie ci-dessous met en paralléle les résultats de [’analyse quantitative avec les
contributions des acteurs du territoire. Ainsi, le reste a faire est communiqué au niveau de chaque
[RIS, toutes catégories de recharge confondues, en intégrant une approche par densité (nombre
de points de charges par km?). Il s’agit en effet de gommer les biais géographiques liés a la
superficie plus importante des IRIS rurales du territoire. Dans les zones prioritaires, on note sur la
cartographie une forte prédominance des IRIS urbaines, marquées par une forte proportion de
ménages sans accés a un stationnement privatif et une plus importante densité de population®.
C’est le cas dans les principaux pdles urbains du territoire (Briancon et Gap), mais également dans
des communes moins peuplées comme Embrun.

En complément de cette analyse quantitative basée sur les résultats de |’évaluation des besoins,
les contributions des acteurs du territoire ont été intégrées a la cartographie. Celles-ci mettent
en avant des zones considérées par les acteurs du territoire comme stratégiques pour le
déploiement de bornes de recharge ouvertes au public. Cette double grille de lecture est clé,
permet d’affiner ’analyse et d’informer la réflexion stratégique du syndicat d’énergie. On notera

3 On rappellera ici que le SYMEO5 a opté pour un scénario de comportement des conducteurs sans
stationnement privé axé de maniére prédominante sur la « recharge & destination et de transit » pour
I'évaluation des besoins.
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ainsi une correspondance dans la quasi-totalité des cas entre la modélisation et les contributions
des acteurs du territoire.

05 - Hautes-Alpes

Comparaison entre le basoin modélise et les
paints de charge existants et en projet, toutes
catégories de recharge, 2025

'S Pas de déploiements complémentalres
® pour répondre au besain modélisé
‘&&y Feints de charge de charge existants et
: en projet lenérement inférieurs au bescin
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Figure 73 : mise en paralléle des résultats du reste a faire et des contributions des acteurs du territoire

Bien entendu, cette premiére analyse n’est pas définitive et des discussions plus approfondies
devront avoir lieu avec les acteurs du territoire pour prioriser les déploiements a la maille infra-
IRIS dans les phases opérationnelles du schéma directeur. Cela étant, cette premiére trame
d’analyse permet déja d'esquisser les zones prioritaires qui pourront étre considérées sur le trés
court terme.

Mise & jour de bornes existantes

Conformément au Guide SDIRVE, une analyse des besoins de mise a niveau des infrastructures
existantes déployées par le syndicat d’énergie a été réalisée, qu’elle soit technique, technologique
ou réglementaire. Grace aux indicateurs techniques présentés en 3.1.5 et détaillés en annexes a
la section, une liste de recommandations de mise a niveau des IRVE existantes du réseau du
syndicat d’énergie a été dressée, dans le tableau présenté ci-dessous : les critéres de mise a niveau
considére les modes de paiement disponibles, la mesure de la recharge, le type de prise sur le
points de charge, le protocole de communication et les capacités de recharge intelligente, et la
connexion de I’IRVE au réseau internet. Le but de ces recommandations de mise a niveau est de
s'aligner avec les standards du marché pour s’assurer de la pérennité du fonctionnement des IRVE
dans la durée, et par ailleurs, assurer une qualité de service sur le réseau exploité. Les données
techniques sur les bornes de recharge existantes ont été obtenues auprés des opérateurs et
aménageurs du réseau de bornes déployé par le syndicat d’énergie.
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Tableau 24 : Recommandations de mise a niveau des bornes existantes du réseau du SYMEDS

Recommandations

Critére bornes de recharge Recommandations pour futurs depleiements
existantes

Suivi des réglementations nationales et
Mode de Pas de mise a niveau européennes pouvant renforcer les exigences de
paiement nécessaire paiement a |’acte (dont moyens de paiement par
carte bancaire)

Pas de mise a niveau
Mesure de la  nécessaire
recharge Contréle en service a
realiser tous les 10 ans

Ajout d’un compteur MID sur tous les points de
charge AC - minima technique requis pour
pouvoir bénéficier des primes ADVENIR

—

Disponibilité systématique d’une prise T2 sur les

Type de prise ng;fsiar?;:e & ived points de charge AC de 3,7 a 22 kW et d’une
prise Combo 2 sur les points de charge DC 5
Protocole de  Mise a jour de la norme Veille technologique sur les autres
communication OCPP 1.5 vers la norme standards plus récents : OCPP 2.0, ISO 15118
et recharge OCPP 1.6 pour 87 points (permettant notamment le Plug & Charge),
intelligente de charge communication IRVE / réseau électrique.
Esvaioaion Mise & jour des bornes Surveiller Igs annonces de fin qes réseaux 3G
Internet sous GPRS vers la 3G (78 pour une mise & niveau potentielle des bornes
bornes) existantes.

Par ailleurs, le SYMEOS va suivre 'utilisation des bornes de recharge existantes, grace a des
données sur les recharges effectuées sur son réseau. Le diagnostic du SDIRVE a permis ainsi
d’analyser des indicateurs comme le nombre de recharges réussies, ou encore le pourcentage
d’utilisation de chaque point de charge du réseau eborn. Le SYMEO5 se donne ainsi la possibilité
de déplacer des bornes sous-utilisées car mal positionnées et / ou inadaptées au besoin, en
fonction de plusieurs critéres :
o Le taux d’utilisation, en appliquant par exemple un taux d'utilisation moyen minimal a
atteindre ;
o D’autres critéres : en effet, le taux d’occupation n’est pas le seul paramétre a suivre, car
celui-ci peut varier sensiblement sans pour autant nécessiter le déplacement d’une borne.
C’est par exemple le cas dans des zones touristiques ou le taux d’utilisation varie treés
fortement suivant les saisons.

6.4.2.2 Axe 2: Gestion du réseau du Syme05 et coordination des initiatives entre les
différents maitres d’ouvrage sur le territoire

Au-dela des objectifs de déploiement propres au syndicat d’énergie, il est également important
de considérer les questions clés de gestion du réseau de bornes de recharge sous maitrise d’ouvrage
du SYMEQS ainsi que les mécanismes potentiels de coordination avec les acteurs du territoire.

Mode d’installation et d’exploitation des bornes sous maitrise d’ouvrage du SYMEOS

En premier lieu, il convient de rappeler que le réseau du SYMEOS s’inscrit dans le cadre de la DSP
eborn, regroupant 11 syndicats d’énergie des régions Auvergne-Rhdne-Alpes et Sud-PACA (voir
cartographie ci-dessous). Cette délégation de service public est opérationnelle jusqu’en 2028 et
offre donc une trés bonne visibilité pour les années a venir en ce qui concerne le mode
d’installation et d’exploitation des bornes sous maitrise d’ouvrage du SYMEOS.
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Toutefois, comme souligné précédemment, |'organisation de la DSP n’est pas forcément adaptée
aux conclusions de |’évaluation des besoins. De fait, |’objectif du SYMEOS est de pouvoir travailler
en coopération avec les autres syndicats d’énergie du groupement pour adapter le marché aux
besoins de déploiement identifiés dans le cadre des SDIRVE et permettre de réaliser ’ambition
des syndicats d’énergie a |’échéance opérationnelle de 2025.

Hatla Savoie

Figure 74 : périmeétre géographique de la f)SP eborn

L’ampleur de la DSP eborn est un avantage pour les utilisateurs du réseau qui dispose d’une trés
bonne visibilité sur le service proposé lors de leurs déplacements internes mais également
transdépartementaux. Par ailleurs, comme présenté dans la section dédiée, cette organisation
permet de garantir une uniformité dans la tarification sur l’ensemble du réseau, soit plus de 1200
bornes de recharge.

En paralléle de la DSP qui court jusqu’a 2028, le SYMEOS souhaite lancer un Appel a Manifestation
d’Intérét complémentaire pour une durée de 8 ans, ou de négocier par avenant a la DSP Eborn un
nouveau plan a dépenses constantes.

A titre informatif, le tableau ci-dessous récapitule les différentes options qui pourraient étre
envisagées dans le cadre d’une redéfinition des modalités d’exploitation et d’installation sous

maftrise d’ouvrage du SYMEOS.
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Tableau 25 : récapitulatif des principaux avantages et inconvénients pour les différents types de marchés
potentiellement actionnables

Critera d'évaluation Exploitation en Regie SEM dedie DSP court-tarme Concession de long terme
Poids des investissemants I

Couts cperationnels

Risque de mauvalse image liee a |'utilisation
du budzet public si le reseau est defaillant
ou sous-utiiise

Risque lié A la proprieté des bornes (mises 3
niveau, remplacement des matériels)

Retambaes economiques pour le Syndicat

Controle de I'implantation des IRVE

Controle de la tarification

Gestion des eléments contractuels

Dependance au prestataire

Réle dans la coordination avec le secteur public

Le guide SDIRVE insiste sur 'importance de coordonner autant que possible les déploiements de
points de charge au niveau du territoire. En premier lieu, il faut souligner le réle central joué par
le SYMEOS dans la coordination des initiatives portées par le secteur public. Le large maillage du
territoire des Hautes-Alpes est une conséquence directe de [’engagement du SYMEO5 aupres des
acteurs publics du département. Les déploiements réalisés a date de réalisation du diagnostic
représentaient pour rappel plus de deux tiers des bornes déployées. Communes de Gap et de
Briangon souhaitent développer Uoffre de recharge par des avis a manifestation d’intérét.

On se focalisera sur le périmetre du SyMEO5 dans |’exposé, étant entendu que les initiatives privées
et publiques sur les communes de Gap et de Briancon sont intégrées dans ce schéma. Tres
clairement, le SYMEO5 souhaite conserver un role central dans le développement du réseau de
recharge sur le territoire, notamment pour répondre aux besoins des acteurs publics qui ont
délégué (ou sont sur le point de déléguer) leur compétence IRVE au syndicat d’énergie. Il faut
souligner une relation de confiance établie entre le SYMEO5 et les acteurs publics de Hautes-Alpes,
lui conférant un rdle clé : identification des zones de besoin, priorisation des déploiements de

bornes de recharge, etc.

En outre, il faut souligner le réle particulier joué dans les zones rurales du territoire. Si les zones
les plus denses du territoire sont déja ciblées par des opérateurs prives, les zones rurales restent
souvent peu attractives (sur le court terme). De fait, |'engagement du SYMEOS a été tout a fait
indispensable pour couvrir le territoire et lutter efficacement contre les zones blanches. A ce
stade, aucun point sur le territoire n’est situé a plus de 30 kilométres d’un point de charge ouvert
au public. Bien entendu, il est important de rester attentif aux besoins remontés par les acteurs
du territoire. Sur ce dernier point, comme souligné dans la section dédiée au service de recharge,
les utilisateurs du réseau eborn ont la possibilité de signaler (sur une plateforme dédiée) les zones
dépourvues d’IRVE qu'il serait intéressant d’équiper.

-
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Réle dans la coordination avec le secteur privé

Comme souligné, le SYMEO5 constate au niveau du territoire une assez faible intervention du
secteur privé a ce stade, avec une concentration de ces derniers acteurs dans les zones les plus
denses du territoire (voir les éléments présentés dans les sections relatives au Diagnostic). Le
réseau eborn était a date de réalisation du diagnostic le premier réseau de recharge sur le

territoire.

De plus, le SYMEOS constate également une difficulté a consolider les projets portés par le secteur
privé au niveau opérationnel. Il n’existe en effet pas de canaux de communication en place, et les
échanges bilatéraux avec les principaux acteurs privés de la recharge n’ont pas permis d’identifier
de projets en cours sur le territoire (voir détails du processus de concertation récapitulé en
annexe).

A noter une entreprise privée identifiée sur le territoire : SerresEntreprise qui envisage de
déployer, d’ici a 2025 cing projets de bornes de transit sur les communes d’Aubessagne, Saint-

Firmin, Dévoluy et Embrun.

Il faut en outre souligner que les données GIREVE relatives aux bornes déployées ne sont pas mises
en ligne de maniére détaillée en acces libre. La base de données Etalab devrait normalement
constituer un recensement exhaustif des points de charge ouverts au public a terme, mais cela
n’est pas le cas & date (dans la derniére version en ligne, un total d’environ 35 000 points de
charge étaient recensés, sur 71 630 points de charge mis en avant dans le barométre de |’ AVERE

de fin septembre 2022%).

L’objectif pour le SYMEO5 est de n’intervenir qu’en carence d’initiative privée sur le territoire. Le
SYMEOS envisage par conséquent de lancer un appel a manifestation d’intérét (AMI) pour 8 ans en
paralléle de la délégation de service public actuellement en cours dans le cadre du réseau Eborn,
afin d’inciter les acteurs privés a venir investir sur le territoire, sur des bornes rentables mais

également sur d’autres moins rentables.

Ambitions liées a la qualité de service

Pour le SYMEOS, et l’ensemble des syndicats d’énergie du groupement eborn, la volonté est d’offrir
un service de qualité aux utilisateurs de véhicules électriques a batterie et hybrides rechargeable.
Tout d’abord, comme évoqué, le service offert aux utilisateurs couvre 11 départements et plus de
2400 point de charge du réseau eborn. Mais l'interopérabilité est également au cceur du projet
porté par les syndicats d’énergie avec la volonté d’offrir aux utilisateurs le plus de fluidité dans le
processus de recharge, en simplifiant au maximum l’accés aux bornes. Ainsi, la carte eborn permet
d’accéder a plus de 100 000 points de charges répartis sur I’ensemble du territoire national et

européen.

En outre, le réseau eborn propose aux utilisateurs plusieurs services complémentaires pour enrichir
’expérience utilisateur :

e Une application gratuite. Celle-ci permet d’identifier les bornes, leurs caractéristiques
mais également de connaitre leur disponibilité en temps réel. Elle offre également la
possibilité aux utilisateurs de démarrer la recharge directement depuis [’application
mobile, soit via le compte « abonné », soit via un paiement direct par carte bancaire. En
outre, les abonnés ont la possibilité de réserver leur session de recharge, directement

depuis ’application.

34 Baroméire de TAVERE de la recharge
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e Un service de « borne & la demande » permettant aux utilisateurs de faire remonter en
direct les localisations qui leur semblent intéressantes pour l'installation de bornes de
recharge. Les contributions des utilisateurs peuvent étre renseignées en direct sur la
plateforme dédiée et sont mises en paralléle avec les bornes déja existantes. Il s’agit d’un
outil complémentaire pour informer la réflexion des syndicats d’énergie en ce qui
concerne les besoins de points de charge complémentaires sur le territoire.
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Figure 75 : Capture d'écran de la plateforme eborn dédiée aux bornes & la demande

Par ailleurs, comme souligné dans le chapitre présentant les éléments de diagnostic, le réseau
eborn est marqué par une forte disponibilité de ses infrastructures. Sur le territoire des Hautes-
Alpes, les points de charge du réseau eborn étaient disponibles 90% du temps sur les 19 derniers
mois précédent la réalisation du diagnostic. L’objectif est d’ceuvrer pour une disponibilité
maximale des points de charge, afin d’offrir le meilleur service aux utilisateurs du réseau eborn.
Cette dimension restera tout a fait centrale pour les années a venir.

Enfin, pour permettre de communiquer au public le plus large (collectivités locales, entreprises,
associations, acteurs de la mobilité électrique, grand public, etc.) les résultats du SDIRVE, le
SYMEOS5 a mis en place, avec 13 autres syndicats d’énergie, un site internet Mobilité électrigue
Sud-Est dans lequel sont présentés les résultats principaux de la démarche. Cet outil renforce ainsi
le role central du syndicat d’énergie dans le développement de L’électromobilité dans les Hautes-

Alpes.
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6.4.2.3 Axe 3 : implications budgétaires et économiques

Budget prévisionnel

En ce qui concerne I’échéance opérationnelle de 2025, les déploiements complémentaires qui
seront réalisés seront intrinséquement liés aux questions budgétaires et économiques. L’objectif
du SYMEQS5 est de continuer a répondre aux besoins identifiés sur le territoire, tout en gardant en
ligne de mire |’ objectif d’équilibre économique pour ["horizon 2028.

Le SYMEOS affecte 6% de la taxes sur la consommation finale d’électricité au déficit du réseau
Eborn. Ce budget est prévu pour assurer, voire améliorer la qualité du service sur les bornes.

Le SYMEO5 ne souhaite pas dépasser ce budget d’ici 2028 et n’envisage de ce fait aucun budget
supplémentaire pour les prochains déploiements.

Le syndicat envisage donc de lancer un appel a manifestation d’intérét (AMI) complémentairement
a la délégation de service public (DSP) ou de négocier par avenant  la DSP eborn un nouveau plan
a dépenses constantes.

Principes de tarification

Pour ce qui est de la tarification, ’ambition est de proposer un service uniforme pour ’ensemble
du périmetre eborn, et ainsi offrir une bonne visibilité aux utilisateurs de véhicules électrique a
batterie et hybrides rechargeables, y compris lors de leurs déplacements trans-départementaux.
Les usagers ont donc accés a une tarification uniforme sur plus de 1200 bornes, réparties sur 11

départements.

L’enjeu est de proposer aux utilisateurs un format de tarification simplifié pour fluidifier au
maximum le processus de recharge. Aussi, plusieurs options sont offertes aux utilisateurs de
véhicules pour le paiement des recharges :

e Utilisation du badge eborn (réservé aux abonnés) ;

e Paiement via le compte client depuis ’application eborn (réservé aux abonnés) ;

s Paiement par carte bancaire depuis le smartphone ;

= Paiement par carte bancaire en « sans contact » (sur les bornes équipées uniquement) ;
e Utilisation du badge d’un autre opérateur de mobilité.

Par ailleurs, le choix des syndicats d’énergie a été de proposer une tarification au kWh pour offrir
une visibilité précise au consommateur sur la quantité d’électricité délivrée. L’objectif était
d’assurer une bonne compréhension des utilisateurs et de permettre d’évaluer le plus simplement
possible le montant d’une recharge compléte, ce qui est beaucoup plus complexe avec une
tarification & la minute. A titre d’exemple, en considérant une voiture citadine (batterie de 40
kWh), le coiit de la recharge compléte pour un abonné eborn a la carte varie entre 10,6€ TTC et
20€ TTC selon le type de borne considéré. En outre, une réflexion a également été menée par les
syndicats d’énergie pour proposer une tarification attractive récompensant la fidélité des abonnés.

Les tarifs proposés sur le réseau eborn sont récapitulés dans le tableau ci-dessous (il est important
de noter que la terminologie utilisée pour décrire les bomnes de recharge est celle utilisée jusqu’a
présent dans la communication aux clients mais ne refléte pas les catégories de puissance
considérées dans le SD IRVE, notamment pour la modélisation).
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Abonne a la carte Abonne au forfait Non abonne

Bomne de Tectize (12€ TTC / an) (42€ TTC / mois)

AR Recharge gratuite
Accéléree (<= 25 kVA) 0,264€ TTC / kWh jusqu’a 250 KWh / mois 0,370€ TTC / kWh

: : Recharge gratuite
Rapide (]25 kVA ; 50 kVA]) 0,370€ TTC / kWh jusqu’a 250 KWh / mais 0,489€ TTC / kWh

-rapi Recharge gratuite
Ultra-rapide (> 50 kVA) 0,502€ TTC / kWh jusqu’a 250 kWh / mois 0,607€ TTC / KWh

Par ailleurs, le guide SDIRVE précise qu’une « cohérence de tarification entre les différents maitres
d'ouvrage est également souhaitable » au niveau du territoire. Il faut cependant souligner que la
question de la tarification est délicate et que le SYMEO5 ne peut en aucun cas imposer des
standards de tarification pour les bornes qui sont indépendantes de son réseau.

Aujourd’hui, le marché est marqué par une trés grande disparité des offres, avec des modeles
parfois strictement opposés sur des bornes situées a quelques kilométres d’intervalle. A mesure
que le marché se développera, les utilisateurs seront de plus en plus attentifs a la qualité de Uoffre
offerte et n’accepteront plus n’importe quelles conditions pour la recharge de leurs véhicules (ce
qui pouvait - et peut encore - étre le cas lorsqu’un trop faible nombre de bornes était disponible
et rendait les réseaux déployés indispensables quel que soit le tarif proposé). En outre, il est
important de rappeler la démarche entreprise au niveau du réseau eborn, et plus largement au
niveau des 14 syndicats d’énergie, qui ont travaillé ensemble pendant plus d’un an autour de la
réalisation des SD IRVE, pour assurer une cohérence globale de la démarche.

6.4.2.4 Capacités du réseau de distribution : concertation avec les GRD

L’article R. 353-5-4 dispose que « les gestionnaires du réseau public de distribution d’électricité
fournissent a la collectivité ou l'établissement public qui élabore le schéma directeur une
évaluation des effets des nouvelles infrastructures de recharge sur le réseau de distribution
d’électricité a U’échéance de moyen terme et l'informent, le cas échéant, des adaptations
nécessaires du réseau. »

Selon Uarticle L. 2224-37 du code général des collectivités territoriales, « le gestionnaire du réseau
public de distribution d'électricité ou de gaz [émet] un avis sur le projet de création
d'infrastructures de charge ou de points de ravitaillement en gaz soumis a délibération de l'organe
délibérant. ».

Le guide a U'attention des collectivité et établissements publics relatif aux Schémas directeurs
pour les infrastructures de recharge pour véhicules électriques précise que selon les choix
d'implantation des stations de recharge et leur dimensionnement, les travaux d'extension du réseau
électrique de distribution peuvent le cas échéant s’avérer nécessaires et varier de facon trés
importante. Leur prise en compte nécessite des itérations entre le gestionnaire du réseau de
distribution (GRD) et la collectivité ou l'établissement public pilote.

Les capacités d’accueil du réseau public de distribution sont appelées a évoluer durant la période
d’exécution du schéma directeur (nouvelles constructions, évolution des besoins sur le territoire,
etc.). La collectivité ou I’établissement public et le GRD sont invités a poursuivre leurs échanges,

afin d’actualiser ces éléments.

Dans ce contexte, les GRD ont été intégrés dans la démarche tout au long de l'analyse et seront
notamment consultés dans le cadre des phases opérationnelles du SDIRVE.
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6.5 Fichier de données de synthese des objectifs

Le fichier de données des objectifs opérationnels est un fichier réglementaire au format .csv qui
intégre par IRIS un récapitulatif des données clés du schéma directeur, et notamment :
v Points de charge existants par intervalle de puissance réglementaire ;
v Indicateurs dynamiques moyennés des points de charge localisés dans UIRIS ;
v' Point de charge en projet et estimés en lien avec la mise en conformité réglementaire ;
v' Objectifs opérationnels pour ’échéance de 2025 par intervalle de puissance.

Le fichier réglementaire donne une vision prospective pour le territoire et fixe un véritable cap
pour assurer le développement des infrastructures de recharge, en lien avec les besoins identifiés
sur le territoire et dans le but d’accélérer |’ électromobilité sur le territoire.

Les objectifs affichés a la maille de UIRIS pour ’échéance opérationnelle de 2025 concernent
’ensemble des maitres d’ouvrage sur le territoire et ne reflétent pas seulement les déploiements
qui seront effectués par le syndicat. Trés concrétement, ces objectifs opérationnels sont les
résultats de |’ évaluation des besoins au niveau de chaque IRIS. Il s’agit en effet de mettre en avant
un objectif a atteindre pour répondre au besoin modélisé dans le cadre du schéma directeur.

En outre, pour ne pas freiner les déploiements souhaités par les territoires, des compléments ont
été apportés dans les IRIS des Hautes-Alpes qui ne ressortaient pas dans la modélisation. Ainsi, les
élus du SYMEOQS ont pris la décision d’intégrer un minimum d’un point de charge par IRIS du fait de
la dimension trés touristique du département qui implique des besoins diffus sur l’ensemble du
territoire pendant les périodes touristiques.

Dans le fichier réglementaire, ces compléments a la modélisation réalisée sont intégrés dans les
objectifs opérationnels, dans le 2™ intervalle de puissance, a savoir U'intervalle ]7,4 kVA ; 22 kVA].

En dernier lieu, il est important de souligner les enjeux liés a la délégation de compétence des
communes. Le guide SDIRVE précise : « Afin d’assurer une cohérence dans [’élaboration du
diagnostic et de la stratégie du schéma directeur, le schéma peut couvrir [’ensemble du territoire
(par exemple le département), deés lors que les communes n’ayant pas transféré leur compétence
manifestent leur intérét d’étre associées a la démarche d’élaboration du schéma directeur, et en
vue d’un possible transfert de compétence ». De fait, afin de ne pas perdre le bénéfice du travail
réalisé a travers cette étude, une colonne supplémentaire a été ajoutée dans le fichier .csv pour
préciser pour chaque IRIS le statut de la délégation de compétence IRVE.

Cette colonne supplémentaire sera intégrée dans le fichier transmis a la préfecture, mais pourra
étre adaptée pour le document final déposé en Open Data. Ainsi, si la volonté de la préfecture est
de ne voir figurer que les communes qui ont effectivement délégué la compétence IRVE, les IRIS
associées aux autres communes pourront étre supprimées du fichier public. Il convient néanmoins
de rappeler qu’un effort important a été réalisé par le Syme05 pour mener une étude détaillée et
fixer un véritable cap pour le déploiement de |’électromabilité dans le département des Hautes-

6.6 Calendrier d’actions propres au territoire

Les orientations stratégiques définies par le SYMEO5 sont déclinées en actions, qui sont des mesures
concretes et précises a mettre en ceuvre par le SYMEO5 lui permettant d’atteindre ses objectifs.
Ces actions sont chiffrées et programmées dans le temps. Elles sont organisées en Fiche-action,
classée par axe de la stratégie :
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Axe 1 : mise a niveau des IRVE existants et deploiements complémentaires

Fiche-action 1.1 : déploiements de bornes de recharge
Fiche-action 1.1.1: Recharge "Résidentielle Publique”
Fiche-action 1.1.2: Recharge "Destination”
Fiche-action 1.1.3: Recharge "Transit"

Fiche-action 1.2 : Mise a niveau des bornes existantes
Fiche-action 1.3 : Suivi de la qualité de service

Fiche-action 1.4 : Suivi de la mise en ceuvre du SDIRVE

Axe 2 : gestion du reseau du SPE et coordination des mitiatives entre les
differents maitres d’ouvrage sur le territoire

Fiche-action 2.1 - Articulation entre le syndicat et les acteurs publies et prives
Eiche-action 2.2 : Modalités d'installation et d'expleitation

getaires et économi
Fiche-action 3.1 : Principes tarifaires
Fiche-action 3.2 : Ingénierie financiere
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6.6.1 Fiche-action en lien avec I’axe 1 : mise a niveau des IRVE existants et
déploiements complémentaires
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Fiche 1.1.1 | Developper des bornes résidentielles publiques

Enjeux : ne pas freiner le développement de mobilité électrique pour une partie des habitants et
permettre aux habitants voulant s'équiper de véhicules électriques mais ne disposant pas de

5[4 |stationnement privés de se recharger sur des bornes résidentielles publiques

L A E Objectif : répondre aux besoins des habitants ne bénéficiant pas de stationnement privé (et
adresser également localement les besoins des touristes). Déployer 8 points de charges a [horizon
2025 et 20 & [horizon 2028

Haute

Au sein du territoire des Hautes-Alpes , 21% des vehicules ne disposent pas d'un stationnement
privatif. Clest particuliérement le cas, dans les centres-bourgs qui se caractérisent par des
logements denses, concentrés et sans parkings ou jardins privés. De ce fait, des solutions de
recharge publiques sont nécessaires pour les populations de ces zones.

Description

1) Le besgin a été identifié pour chaque IRIS dans le cadre de la modélisation du SD IRVE
2) Un travail a été mené dans le cadre de la concertation par les acteurs du territoire qui a permis
=L S didentifier des zones stratégiques pour limplantation de nouvelles bornes
le=li=EtiE3) La mise en paralléle de ces deux analyses permet didentifier les secteurs identifiés avec des
== besoins et une volonté des communes pour linstallation de bornes
~-I =8 4) Etudier les solutions innovantes et simplifiées de recharge pour ce type d'usages et ne pas
considérer les solutions trop technologies afin de limiter les colits d'investissement et exploitation
(recharge sur éclairage public par exemple)

Zones urbaines

Localisation
Centres-bourg

Eloignement entre les IRVE et le besain : les usagers souhaitent que leur véhicule ne soit pas trop
éloigné de leur habitation. Un maillage de loffre est nécessaire.

Tarification de la recharge résidentielle : la recharge dun véhicule & domicile est moins chére
qu'une recharge sur borne publique. Pour favoriser [équipement des personnes mayant pas de
stationnement privé, il convient d'adapter la tarification et de proposer une tarification accessible.
Stationnement : Enjeux de rotation pour éviter leffet ventouse, en lien avec les politiques de
stationnement des communes.

Foncier : Ces espaces se caractérisent également par une disponibilité limitée en espaces publics, ce
qui peut rendre complexe la localisation de lieux d'implantation préférentiels d'RVE.

Points de
vigilance :

Communes : identification des sites + cofinanceur + foncier+ stationnement
S\ EiE L |Habitants : réunion dinformation + aide a lidentification de site (en option)
ABF/Instances patrimoniales : s'assurer que les bornes ne dénaturent pas les sites (en option)

Echeéance Moyen teme (2023}

1) Priorisation des localisations en fontion des orientations de la Fiche-action 2.1
2) Déploiement étalé selon les niveaux de priorisation des communes
3) En option : information aupreés des habitants

Colits (€HT) par borne <=7,4 kVA > 7,4 kVA et =< 22 kVA

J\n!ateriel + installation + raccordement 15 000 € 20 000 €
(Eléments de coiits & date de décembre 2022)

Elements
financiers

Bornes installées : suivi du taux dutilisation / suivi du taux de panne (données a récupérer

L=l annuellement auprés de [opérateur)
01 | Planification : suivi du respect du volume d'installation annuel a (aide de loutil ARCGIS Online (cf

Fiche 1.4)
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Fiche 1.1.2 | Développer un réseau de bornes de destina!ibn

Enjeux : La priorité sera donnée aux zones du territoire qui concentrent un besain important ou qui
représentent un enjeu pour !'attractivité du territoire, en particulier les zones touristiques et
notamment les stations de ski, mais également le lac de Serre-Pongon. Le SYMEO5 exprime une forte
volonté de pouvoir répondre & la demande touristique et notamment sur les poles générateurs de

Enjeux et
tourisme.

objectifs

Objectif : Compléter ou étendre le maillage du réseau existant pour répondre & une demande de
destination. Déployer 16 points de charges & (horizon 2025 et 40 points de charge a [horizon 2028

Priorité Haute

es IRVE a destination sont situes sur des sites largement visites par [a population, pour des arréts
plus ou mains importants. La caractéristique principale est que la recharge est réalisée en paralléle
d'une activité (courses, visite touristique, etc.). Les zones priorisées peuvent étre des parkings

51=e it M publics (centres-villes, équipements accueillant du public, etc.), des parkings privés, voire méme des
emplacements sur voirie. Les lieux de destination (touritiques, d'achat, de loisirs, de visite, etc.)
étant par définition des pdles d'attraction du territoire, ils sont particuliérement stratégiques pour le

SYMEQ5

1) Rester attentif aux annonces des services de [Etat concernant les modalités dapplication de la loi
) LOM, afin d'identifier les parkings a équiper prioritairement dans ce cadre
modalites de ) 5 ; . o p _— .
e en 2) Définir de maniére claire le postionnement du syndicat vis a vis de [équipement de ces parkings
3) Définir a partir de 12 les localisations prioritaires a laide du travail d'évaluation des besoins en

euvre
concertation avec les communes

Actions et

. Localisation Zones touristiques
Stations de ski

Réglementation liée a I'équipements de parkings de plus de 20 places dans le cadre de la Loi
Paints do LOM, dont les modalités doivent &tre précisées. )
Vigiance Saisonnalité du site (pour les localisations touristiques): sil n'est visité quune partie de lannée, la

" |borne ne sera pas utilisée de maniére optimale, ce qui peut poser des enjeux clés en ce qui concerne
latteinte de [équilibre économique.

Conseil départemental/EPCI/Communes : identification des sites stratégiques
| Communes : identification du foncier infra-IRIS / cofinanceuses
Partenariat . . . . . .
I Délégataire : réalisation des travaux dinstallation et exploitation des infrastructures

Offices de tourisme : zones touristiques a équiper

Echeéance Moyen teme (2028)

1) Priorisation des localisations infra-IRIS suite a la concertation des EPCI (voir Fiche-action 2.1) ;
e 12) Suivi des annonces relatives & lapplication de la loi LOM ;
3) Etalement des déploiements jusquau 31 décembre 2025.

: Colits (€HT) > 7,4 kVA et =< 22 kVA > 22 kVA et < 150 kVA
Elements

| financiers Ma’tenel +1nsl:allalt1an+racct‘ardement 20 000 € 40 000 €

(Eléments de codts 3 date de décembre 2022

Tlcl=1 = 1= | Planification : suivi du respect des instalations annuelles & laide de loutil ARCGIS Online (cf. fiche
de suivi  gRE]
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Fiche 1.1.3 Développar un raseau de bornes de Transit

Enjeux : le territoire des Hautes-Alpes constitue un axe de transit en provenance des
Baronnies et un itinéraire bis de la Vallée du Rhine.

Enjeux et chjsctifs

Objectif : répondre aux besoins des automobilistes en transit et recherchant une borne
rapide. Renforcer attractivité du réseau avec de la recharge rapide a ultra-rapide.
Dénloyer 4 bornes de transit 2 thorizon 2025 et 11 a fherizon 2028

Priorité Haute

Le SYMEDS souhaiterait disposer dun réseau attractif et ambitieux. Les évolutions
technologiques rapides, des bornes comme des batteries, font que les points de charge
trés rapides (> 150 kVA) ont un potentiel dutilisation important, De ce fait, en équipant
immédiatement le territoire avec ce type de borne, la probabilité dune forte utilisation
par les usagers est élevée.

Ces points de charge peuvent étre prioritairement installés a proximité des axes rapides
pour les motifs de transit, mais peuvent étre également 8tre situés non loin de centres-
bourgs pour répondre & des besoins résidentiels

Description

1) Sappuyer sur le travail a [IRIS pour identifier les secteurs dintérét

SR EEELEE2) Concerter les communes, et éventullement les opérateurs prives (les concessionnaires
SRR R S  autoroutiers et les exploitants de stations-services)

3) Déployer environ 2 bornes par an

Localisation Axes routiers secondaires

Concurrence avec les opérateurs privés : les autoroutes et les grands axes routiers
peuvent faire lobjet de déploiements par les opérateurs prives.

Tarification de la recharge de transit : la recharge ultra-rapide est plus chére que les
recharges plus lente. Il convient de définir la tarification de maniére a ce quelle reste non
prohibitive et en cohérence avec les prix observés sur le marché pour ce type de charge
Pression sur le réseau électrique : les recharges de haute puissance exercent une forte
pression sur le réseau électrique et peuvent représenter un enjeu, notamment dans les
zones rurales du territoire

Points de vigilance :

Communes : identification des sites + cofinanceur + foncier
Partenariat Opérateurs privés (concessionnaires autoroutiers, stations service, hypermarché) :
identification des points de charge existants + projets a venir

Echeance Moyen teme (2028)

1) Priorisation des localisation en fontions des orientations de la Fiche-action 2.2
2) Etude de la tarification (cf fiche 3.1)

2) Déploiement étalé selon les niveaux de priorisation

3) En option : information auprés des habitants

Colits (€HT) >= 150 kVA

S5 EU DR [ o | Matériel +installation+raccordement 40 000 €
(Bléments de coilits & date de décembre 2022)

Bornes installées : suivi du taux dutilisation / suivi du taux de panne (données &
récupérer annuellement auprés de lopérateur)

Planification : suivi du respect du volume dinstalation annuel & [aide de loutil ARCGIS
Online (cf Fiche 1.4)

Indicateurs de suivi
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Fiche 1,2 | Mise a niveau des IRVE

Enjeux : Au-dela des déploiements de bornes, il est important d’étudier les besoins
et les opportunités de mise a niveau des IRVE existantes pour assurer une qualité
du réseau, alignée sur les derniers standards de marché.

Enjeux et

ERIEEtE Objectif : assurer la pérennité du fonctionnement des IRVE dans la durée et faire

en sorte que le réseau soit aligné avec les derniers standards technologiques et
réglementaires du marché.

Priarité Moyenne

Plusieurs indicateurs et leviers permettent d'apprécier le besoin de mise & niveau :
= mode de paiement sur les bornes, avec lobligation de permettre une recharge a
lacte (c’est-a-dire sans besoin d’étre abonné au réseau de recharge) ;
=B h I « tarification au kWh, vue comme plus équitable pour U utilisateur ;

= types de prises en assurant la présence de prises T2 ;

» protocoles de communication et recharge intelligente ;

= connexion internet en anticipant la fin de la 2G et 3G.

1) Sappuyer sur le travail réalisé dans le cadre du SD IRVE et les recommandations

dafités d formulées sur les différents indicateurs ;
alites de N . . g . . . . -
e 2 2) Mener un travail continu de veille pour identifier les évolutions réglementaires et

| mise en @uyre . . ;
technologiques et anticiper leur impact sur le réseau de recharge eborn.

Actions et

Le syndicat d'énergie devra étre attentif aux évolutions des normes technologiges
et réglementaires pour assurer la qualité du réseau et son adaptation aux
transformations du marché. Doivent par exemple étre considéreés :

« la norme 150 15118 (permettant notamment le Plug & Charge) ;

- la fin potentielle des réseaux 3G qui impliquerait une mise a niveau des bornes.

Points de
vigilance :

- Délégataire : en charge dimplémenter les actions de mise a niveau décidées ;
SSRGS ]« Syndicats d'énergie du réseau eborn : pour réaliser le suivi des actions de mise
a niveau nécessaires

Echéance Moyen terme (2028)

1) Identification des IRVE nécessitant une mise a jour (voir rapport final) ;
Phasage 2) Planification des mises a niveau en fonction des priorités identifiées a court,
moyen et long terme.

|Les colits financiers des mises & niveau devront étre anticipés au maximum par le
syndicat dénergie. A titre dexemple, linstallation d'un compteur “MID" a prosteriori
représente un colit denviron 500€ supplémentaire par point de charge.

Elements
financiers

7 territoire
2 d’énergie

Besoins de mises a niveau : suivi du nombre de PDC qui doivent &tre mis a niveau
Bornes existantes sous-utilisées (en option) : suivi du taux de bornes sous-
utilisées et étude des opportunités de déplacement.

Indicateurs de
SUIVi




Fiche 1.3

Enjsux et
objectifs

Priorite

Description

Actions et
modalités de
mise en ceuvre

Points de
vigilance :

Partenariat

Echéance

Elements
financiers

Indicateurs de
suivi
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Qualité de service

Enjeux : pour favoriser le développement de [électromobilité, il est indispensable
que le niveau de service rendu aux utilisateurs de véhicules soit de qualité.

Objectif : ceuvrer pour une disponibilité et une accessibilité maximale des points
de charge, afin d’assurer le meilleur service possible aux utilisateurs du réseau.
Maintenir un taux de disponibilité supérieur 2 95% sur lensemble du réseau.

Haute

Pour le SYMEOS, la volonté est d’offrir un service de qualité aux utilisateurs de
véhicules électriques a batterie et hybrides rechargeable qui repose notamment
sur la facilité d'accés & une offre de recharge, avec une possibilité de recharge a
tout moment de la journée. Cette dimension est tout a fait centrale pour les
années a venir afin de maintenir lattractivité du réseau.

i[1) Mettre en place un suivi régulier du taux de disponibilité des bornes (au moins

95% sur lensemble des bornes du réseau) ;

2) Définir un seuil de saturation maximal et identifier les bornes sur-utilisées
(consommation moyenne quotidienne de plus de 30 kWh et 50 kWh sur au moins 3
mois de lannée écoulée, respectivement pour les bornes accélérées et rapides) ;
3) Mettre en place des solutions correctives (rapidité des interventions de
maintenance) et préventives (déploiement de nouvelles bornes, lutte contre les

véhicules "ventouse”, etc.)

» Un taux de disponibilité bas peut dégrader lexpérience utilisateur et affecter
limage de marque du réseau aménagé par le SYMEQS ;

« Prise en compte du facteur de saisonnalité : certaines bornes peuvent étre a
saturation & certaines périodes de lannée mais peu utilisées le reste du temps.

Autres syndicats du réseau eborn : outil de suivi des indicateurs a développer de
maniére mutualisée avec les partenaires du groupement ;

Délégataire : garant de la qualité du service (traitement des demandes,
maintenance, remontées précises des statistiques dutilisation).

Opérationnelle (2025)

1) Définir lambition de qualité de service en partenariat avec le délégataire ;
2) Assurer une excellence opérationnelle.

Les colits économiques spécifiques a la DSP doivent &tre considérés.

Taux de disponibilité : suivi des taux observés sur les points de charge du réseau

Maintenance : nombre dopérations de maintenance correctives.
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Suivi de la mise en ceuvre opérationnelle du SDIRVE

Enjeux : disposer dun outil permettant de suivre et évaluer les actions du
SDIRVE, notamment en vue dune mise a jour.

Objectif : mettre en place un outil de suivi opérationnel des actions de
déploiement des bornes de recharge permettant de dresser chaque année
un bilan des actions au regard de lensemble des objectifs opérationnels du
SD IRVE quel gue soit le maitre d'ouvrage. Un focus pourra étre réalisé plus
particuliérement sur les objectifs de déploiements du SYMEQS

Enjeux et objectifs

Priorité Haute

|Compte-tenu des fortes évolutions de la mobilité électrique attendues dans
les années & venir, le schéma directeur a vocation a étre continuellement
ajusté. La stratégie et les objectifs opérationnels doivent donc faire lobjet
Mg d'un suivi et d'une évaluation réguliére.
Description

Le site ArcGIS Online (https://irve-mobilite-sudest.hub.arcgis.com/)
développé dans le cadre de [élaboration du SD IRVE sur le périmétre des 14
territoires permettra un suivi précis des déploiements.

1) Mises a jour réguliéres (tous les 3/6 mois) des informations diffusées sur
le site : https://irve-mobilite-sudest. hub,arcgis.com/
YEale e GEETTEE 2) Enrichir le site de nouvelles fonctionnalités : indicateurs d'usage par point!

LR T B de charge (données dynamiques), enquéte staisfaction client en ligne, etc.
3) Dresser un bilan économique de lexécution du schéma directeur aux
deux échances opérationnelles.

LT ERAETEN 0] o Site ArcGIS online : gestion du site ArgGis Online & définir.

= Syndicats d'énergie : groupement de commande des 14 territoires ;
Partenariat « Partenaires privés éventuels : pour laccompagnement ponctuel et/ou la
mise a jour des éléments en ligne.

Echéance Opérationneile (2025)

1) Identifier un référent pour la gestion du site ;
2) Sessions de travail internes au groupement et mises a jours réguliéres ;
3) Evolutions du site (en fonction des besoins identifiés).

Le colt dintégration de nouvelles fonctionnalités devra &tre analysé plus

Elements financiers M ) o,
finement en fonction des objectifs visés.

« Nombre de mises a jour annuelles du site ;
G « Fonctionnalités opérationnelles du site |
+« Nombre de visiteurs du site par mois.
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6.6.2 Fiche-action en lien avec [’axe 2 : gestion du réseau du SYMEO5 et
coordination des initiatives entre les différents maitres d’ouvrage sur
le territoire

Fiche 2.1 || Articulation avec [65 acters du territoire = publics et prives
| En]eux Assurer autant que possible une coordination de loffre de recharge entre les diffe erentes

| maitrises douvrage (publiques ou privées). Assurer une cohérence des déploiements avec les politiques
=S | Iocales et les besoins des acteurs du territoire.

S:ifesic |Objectif : mettre en place un systéme de concertation et coordination avec les acteurs du territoire.
L'objectif du SYMEOS est notamment de pouvoir répondre aux demandes entrantes des collectivités du
département qui lui ont délégué la compétence IRVE (ou sont sur le point de le faire).

Haute

|En premier lieu, il convient de rappeler la relation de confiance qui lie le syndicat dénergie et les acteurs
public du territoire. Le SYMEOS a joué un rdle tout a fait central dans la coordination des initiatives
portées par le secteur public. Le large mailage du territoire des Hautes-Alpes est une conséquence directe]
de 'engagement du SYMEOS auprés des acteurs publics du département (plus de deux tiers des
|déploiements a date de réalisation du Diagnostic).

|Trés clairement, le SYMEOS souhaite conserver un réle central dans le développement du réseau de
3[===75a |recharge sur le territoire, notamment pour répandre aux besoins des acteurs publics qui ont délégue (ou
sont sur le point de déléguer) leur compétence IRVE au syndicat d’énergie.

|Le SYMEOS constate au niveau du territoire une assez faible intervention du secteur privé a ce stade, avec
une concentration de ces derniers acteurs dans les zones les plus denses du territoire. Le SYMEOS constate
également une difficulté & consolider les projets portés par le secteur privé au niveau opérationnel A
noter une entreprise privée identifiée sur le territoire : SerresEntreprise qui envisage de déployer, d'ici a
2025 cing projets de bornes de transit sur les communes d’Aubessagne, Saint-Firmin, Dévoluy et Embrun.

| Partenaires Modalités de partenariat
EPCI / Communes = Campagne de recueil des demandes des déploiements de bornes

Actions et
EPCI / Communes « Travail en collaboration pour limplantation de nouveles bornes

modalites de|
| « Mise & disposition des conclusions du SD IRVE aux acteurs du territoire

Mise en place dincitations fortes pour favoriser les déploiments par le secteur privé
(Appel & manifestation d'intérét)

mise en
cuvie  EUE

Articulation avec les acteurs publics : Identifier le bon niveau d'actions selon les thématiques et

eine = |problématiques rencontrées
“ichte= o fArticulation avec les acteurs privés : difficulté a consolider les projets portés par ke secteur privé au
niveau opérationnel. Peu de leviers pour inciter les acteurs privés a se joindre a la démarche.

Echeance || Opérationnelle {2025)

1) Le SYMEO5 publie le schéma directeur et les données clés réglementaires en acces libre ;
Sihete |2) Le SYMEOS travaille en étroite coopération avec les acteurs du territoire pour prioriser les déploiements
les plus pertinents & [échéance opérationnele.

Si=rane |Des ressources internes au SYMEOS devront étre mobilisées pour travailler sur les actions de coordination
SiiEla | (Gestion de [AMI)

Indicateurs |

" |Pas dindicateur de suivi spécifique défini pour cette action.
de suivi ke e
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Enjeux : le réseau de bornes du SYMEOS (et les déploiements a venir) s'inscrit dans le cadre de la
=iz | Délégation de Service Public (DSP) eborn.
bje Objectif : le SYMEOS envisage soit de lancer un AMI complémentairement a la DSP soit de négocier
par avenant & la DSP eborn un nouveau plan & dépenses constantes.

Bilorite Haute

Le réseau du SYMEQS s*inscrit dans le cadre de la DSP eborn, regroupant 11 syndicats d'énergie des
régions Auvergne-Rhéne-Alpes et Sud-PACA . Cette délégation de service public est opérationnelle
jusqu'en 2028, Or dans le cadre de la DSP, un stock de 180 bornes complémentaires avait été prévu
au total sur les 11 départements, ce qui reste limité au regard des ambitions de déploiements de

) siaei | lensemble des membres de eborn. Une adaptation du marché aux besoins de déploiements
identifiés dans le cadre des SDIRVE est nécessaire, en coopération avec les syndicats d'énergie du
réseau eborn.
Si la négociation n'aboutit pas, le SYMEOS, en paralléle de la DSP, souhaite lancer un AMI sur 8 ans
afin d’inciter des acteurs privés a venir investir sur le territoire

‘it = 1) Discussions internes au groupement concernant les modalités d'évolution du contrat de DSP ;
ada :(=12) Consolidation des besoins de déploiement pour les 11 membres d'eborn ;
ee 3) Proposition aupres du délégataire ;
ceuvre 4) En option pour le plus long-terme : étudier les modes dinstallation et dexploitation alternatifs.

Définition des besoins des syndicats : tous les syndicats n'ont pas encore défini précisement leurs
ambitions en termes de déploiement
0 := |Evolutivité du contrat : Compte tenu des différentes echéances opérationnelles du SDIRVE, il est
gila nécessaire de bénéficier dune certaine flexibite dans les déploiements
Impacts financiers : une telle renégociation peut avoir un impact financier important pour le
syndicat qui ne souhaite pas dépasser le budget annuel déja aloué (6% TCFE)

Membres d'eborn : partenaires techniques (connaissance des ambitions en termes de déploiement

P2 3 et renégociation du contrat de DSP).
Délégataire : garant de la réalisation des déploiements complémentaires.

= Opérationnelle (2023)

1) Attentes des membres d'eborn a définir ;
-z |2) Renégociation avec le délégataire du nouveau seuil de déploiement ;
3) Mise en ceuvre des déploiements complémentaires.

L'impact financier des déploiements complémentaires devra étre discuté avec le délégataire.

Evolution du seuil de déploiement permis dans le cadre de la DSP.
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6.6.3 Fiche-action en lien avec I’axe 3 : implications budgétaires et
économiques
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Enjeux : le SYMEOS souhaite que son réseau de bornes soit attractif pour les utilisateurs
et permette de dbler un équillibre économigue a moyen terme.

Objectif : amorcer une réflexion avec les syndicats d'énergie du réseau eborn pour
adapter la tarification des bornes (et assurer un retour sur investissement sur les bornes
déployées et en projet).

PHOFIEe Moyenne

Plusieurs dispositifs de tarification de lélectricité fournie par les bornes existent
actuellement sur le marché. Parmi les solutions, il existe la :
« tarification forfaitaire (par recharge effectuée) ;
» tarification & la minute (selon le temps de recharge et/ou le temps d'occupation de
lemplacement dédié a la recharge) ;

3daiaials); |« tarifcation au kWh consormmé ;
= tarification hybride (intégrant une part de tarification a la quantité d'électricité
délivrée et une part a la minute).
Les associations de consommateurs et de nombreux opérateurs tendent a privilégier la
tarification au kWh pour offrir une visibilité précise au consommateur sur la quantité
d’électricité délivrée et le service facturé.

1) Reflexion interne a amorcer avec les syndicats dénergie du réseau eborn ;

2) Analyse de la rentabilité des bornes actuelles et prise de décision sur la nécessité de
modifier la tarification (en lien notamment avec la conjoncture économique) ;

3) Réalisation potentielle d'une étude détaillée sur la tarification (a décider avec les
membres du groupement).

Lisibilité de la tarification : des critéres de tarification trop complexes diminueraient la
lisibilité du colit de la recharge (ce qui baisserait lattractivité).
Concurrence avec les autres réseaux : les acteurs des autres réseaux d'IRVE peuvent
proposer une tarification agressive pour attirer les usagers. Il est donc important

Po (= |dobserver au mieux le marché.

“iEL (== |Evolutivité de la tarification : les éléments impactant la tarification sont évolutifs,
variables (taxation de lélectricité). Tous les paramétres ne peuvent étre connus
aujourdhui. La tarification devra étre adaptée.

Nombre de recharge par an : le nombre de recharge par an n'est pas prévisible et
pourrait impacter léquilibre économique des bornes.

Syndicats d'énergie du réseau eborn : réflexion commune a mener.
Syndicats d'énergie limitrophes : connaissance des niveaux de tarification pratiqués.

eance Moyen terme (2028)

1) Réflexion interne au sein du groupement eborn ;

2) Etude de la rentabilité des bornes et décision sur la révision de la tarification ;
3) Réalisation dune étude de tarification pour fixer au mieux le cap a suivre ;

4) Instauration de la nouvelle tarification.

Sme Dans le cas ol une étude de tarification externe serait commandée, il faudrait prévoir un
zi1(s1=-  |budget spécifique au niveau du réseau eborn.
= EvoWCion des prix constatee par rapport aux tarifs en viguedr a date du SD IRVE ;
« Evolution du nombre dabonnés sur le réseau eborn (mesure dattractivité) ;
dicate « Dans le cas dune nouvelle tarification : comparaison du nombre de recharges
de effectuées avant et aprés ladoption de la nouvelle tarification ;
= Enquéte auprés des usagers sur la satisfaction de la nouvelle tarification (aprés Z ans de
)]
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Fiche 3.2 | _ Ingenierie finaneiere

Enjeux : le réseau du SYMEO5 est déficitaire a ce jour et souhaite mieux répartir les

. colits d'investissement et risques opérationnels avec les autres acteurs
Enjeux et

SSL
if-ieanic |Objectif : mettre en place un montage financier avec les autres parties-prenantes pour
|mieux répartir la charge de Uinvestissement et soutenir ['ambition de déploiements sans
|dépasser le plafond fixé par les élus de 6% de la TCFE

Priorite A DEFINIR

Jusquialors, quel que soit le type de borne considéré, U'investissement résiduel était
pris en charge a 100% par le SYMEOS (une fois les aides sécurisées déduites). Cette
ingénierie financiére a nécessité la mobilisation de moyens financiers conséquents par le
SYMEO5 et permis le maillage d’une large partie du territoire départemental

Description

SRR Recherche de subventions (ADVENIR, Région ?)

Hlodaitesde 2) Redéfinition de lingénierie financiére : colts dinvestissement, colits dexploitation et

mise en g e . &
risques opérationnels, avec les autres partenaires (communes, EPCI, Département)
ceuvre

Le déploiement de bornes représente un enjeu important dun point de vue des

i sl= (investissements. Cela étant, il ne faut pas négliger le poids des colits opérationnels, qui
Wil == - |peuvent représenter une charge importante pour le syndicat dénergie et les collectivités
du territoire.

Collectivités du territoire : co-financeurs et porteurs du risque opérationnel pour les
bornes complémentaires qui seront déployées ;
Etat, Région, Département, AVERE (et autres mécanismes de soutien) : partenaires

financiers a travers lattribution de subventions.

Partenariat

Echeéance Opérationnelle (2025)

1) Communication sur les modalités de la nouvelle ingénierie financiére (partagée dés a
présent dans le cadre du Webinaire a destination des acteurs publics du territoire) ;
2) Evaluation de limpact économique a laide de loutil économique créé par [AMO.

Elements

thiw ; Pas déléments financiers spécifiques associés a cette action.
financiers

[1(:if==14=1 = |Evolution de la répartition des charges financiéres entre le syndicat dénergie et les
0 collectivités du territoire par rapport & la réalité observée a date de dépdt du SD IRVE.
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6.7 Outils de suivi opérationnel

6.7.1 Outil de suivi en ligne des déploiements

Dans le cadre de I’élaboration du Schéma Directeur, un outil de suivi des actions de déploiement
des bornes de recharge a été développé permettant de dresser chaque année un bilan des actions
au regard des objectifs déterminés dans la stratégie du SYMEQ5.

L’outil de suivi retenu est un outil en ligne offrant de nombreuses fonctionnalités :
o Visualiser le positionnement des différentes bornes de recharges et leurs principales

caractéristiques ;
e Visualiser le niveau de déploiement des bornes de recharges par rapport aux différentes

échéances du schéma directeur ;
e  Fournir des indicateurs d’aide au suivi et a la décision dans un objectif de tragabilité et de

transparence des indicateurs.

Cet outil offre également la possibilité de mettre en ligne un site open data apreés la réalisation
du Schéma Directeur.

https://mobilite-electrigue-sudest.fr/

éj Mabilité électrigue Sud-Est

Artudil  Uste demarcie mutaslizee Sk Sitecleuss deparemenis K Uelegtromasiite  Tortasty  Aprssss

Aobilite e[‘e '

il

L2 périods actualie set chameie potrfe diveloppement de ks mobiitd dlsctrique. Ls manchd se diveloppe, Foifre do vihicules ot les ussges dvolssnt
mpideman de rouvelies abkgations Mgalet spoarabrsnt ef fas inkistves privées s molipBert .

Four scrompagnern e grand changidment da mobilid, ks bormes de recharte cavertes s public sont clefr.
Afindacolkérer fe déplolement des IRVE ouvortes au public ot d'en assurer Ja colifmace sur ks twrioies, 14 syndicats o Snorgie des régions AURA o

PACA dlabrrent conjoireanant iatiry Schimas Directears de développemins des Infrstructses de Recharge poor Vishicztle Slectricque; sl qoe mody possible
par f bl LOM
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Figure 76 : Cartographie dynamique de visualisation des bornes sur outil en ligne

6.7.2 Outil de suivi économique

Afin d’apporter un éclairage sur la robustesse du modéle économique de la stratégie retenue, un
outil spécifique a été mis en place.

Cet outil, développé sous Excel, permet d'estimer les perspectives de rentabilité des bornes
déployées par le syndicat en intégrant :
e Les colits d'investissement (CAPEX) ;
o Les charges d’exploitation (OPEX), comprenant coits de maintenance et exploitation et
colit de |"électricité ;
Les recettes des usagers ;
s D’éventuelles subventions.

Les hypothéses de couts, de tarification et d’usage des bornes sont paramétrables. L’outil propose
des valeurs usuelles déterminées a partir des éléments issus de la littérature de référence (Rapport
« Etudes econ0m1ques IRVE, DGE-ADEME et Guide SDIRVE) et ont été consolidées a partir des
données économiques et financiéres du réseau eborn (rapport d’ activité 2021) qui ont été par
ailleurs utilisées pour valider le modéele.

Plusieurs éléments sont fournis en sortie :
e Estimations annuelles des couts et recettes ;
o Estimations annuelles des couts et recettes moyennée par borne ;
e Taux de recouvrement des charges de fonctionnement (A titre d’exemple, le taux de
recouvrement était de 45 & 50% en 2021 sur le réseau eborn) ;
o Estimation du montant de subvention publique (estimation sur la base des éléments fournis
dans le bilan d’activité financier du réseau eborn).

In fine, outil permet d’estimer le niveau de subvention du Syndicat pour le délégataire.
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7.1 Estimation de la demande en kWh - détails

7.1.1 Demande en recharge ouverte au public sur tout le territoire des

véhicules immatriculés sur le périmétre

Dans cette partie, citée plus haut, les quatre données d’entrée servant a estimer la demande en
recharge ouverte au public sur tout le territoire sont décrites. La demande en recharge (kWh) est
estimée pour les véhicules immatriculés du territoire et pour les trois catégories de recharge
ouverte au public, a léchelle du territoire : recharge résidentielle publique, recharge de

destination et recharge de transit.

7.1.1.1 Kilométrage des véhicules

Les kilométrages des VP, VUL, deux roues et taxis / VTC sont estimés grice a des études du
Ministéere de la Transition écologique, et une enquéte réalisée aupres de 2000 conducteurs
francais. Les informations ont été consolidées dans le tableau ci-apres.

Par ailleurs, la programmation pluriannuelle de ’énergie (PPE) prévoit une diminution de 2% du
trafic (véhicules-kilométres) entre 2015 et 2028, qui entraine une diminution du kilométrage des
VP, VUL et deux-roues entre 2022 et 2028, prise en compte dans ce tableau.

Tableau 26 : Kilometrages supposés pour |'évaluation des besoins, par type de véhicules et segment

. Enquéte
Pendulair 13 500 km / consommateurs,
i 3 13 264 km / an13 032 km / an Element Energy 2022
et Bilan annuel des
VP transports en 2019 :
N bilan de la circulation,
Ministé d L
pendutair  10°%0K™ /40 347 km / an10 136 km / an Transicion Ecologa
es 2020
Bilan annuel des
VUL - 14700km ! 14 448 km 7 an14199 km / an ransports en 2019
bilan de la circulation,
Ministere de la
Deux- ; 3016 km /5 964 m / an 2912 km / an  Transition _Ecologique
roues an (2020)
Les taxis et VIC en
Taxis - :: 300 km / 59 300 km / an59 300 km / an  3017-2018 - Rapport de
— U'Observatoire national
des transports publics
VTC i 45000km /' 45 000 km / an45 000 km / an particutiers de
an personnes
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7.1.1.2 Consommation des véhicules

Des hypothéses sont prises pour la consommation en électricité des véhicules électriques et
hybrides rechargeables, en kWh / 100 km. Elles sont issues d’une analyse détaillée des modeles
de VE et VHR existants ainsi que de projections sur les évolutions du marché a venir.

Les consommations des différents véhicules estimées en 2025 et 2028 se font sur la base d’analyse
des modéles existants en 2020 et de leurs consommations réelles constatées afin de prévoir la
consommation des véhicules & moyen et long terme en supposant des améliorations technologiques
ou de changements de poids des véhicules par exemple®. Ces valeurs sont consolidées dans le

tableau ci-dessous.

Tableau 27 : Hypothéses de consommation en électricité des VE et VHR

VE 21,6 kwh / 100 19,9 KWh / 100 km 19,2 kWh / 100
km km
VP
VHR! ;2,6 kWh / 100 13,9 kWh / 100 km 14,4 kwWh / 100
m km
VE 32,7 kWh / 100 31,3 kWh / 100 km 30,4 kWh / 100
km km
VUL
VHR! 15,7 kWh / 100 19.7 kWh / 100 km 20,0 kWh / 100
km J km

7.1.1.3 Scénario de comportement des usagers

Dans le cadre de la modélisation, des scénarios de comportement de recharge ont été pris en
compte en fonction du type d’utilisateurs. Ces types d’utilisateurs sont définis par

e Le type de véhicule utilisé ;

o L'accés a un stationnement privé ou non ;

s L’utilisation du véhicule pour des déplacements pendulaires ou non (VP uniquement)

Ces scénarios de comportement permettent d’affiner la modélisation, puisqu’ils vont permettre
d’estimer le pourcentage de recharges réalisées sur chaque type de bornes : bornes de recharge a
domicile, sur le lieu de travail, résidentielle publique, en transit et a destination.

Véhicules avec accés a un stationnement privé

Les véhicules ayant accés a un stationnement privé, se rechargeront presque exclusivement a
domicile et/ou sur le lieu de travail. Le scénario de comportement de recharge reste le méme
pour tous les syndicats d’énergie. Une analyse de sensibilité, présentée dans la partie 7.4, permet
par ailleurs de constater que "évolution d’une plus grande autonomie des véhicules signifie que
les usagers seront moins susceptibles d’effectuer des recharges de transit.

35 ponnées brutes véhicules, échanges avec constructeurs, projections validées dans des études gouvernementales
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Le tableau ci-dessous propose les hypothéses sur le comportement de recharge des utilisateurs
pour des voitures (VE) pour le scénario ferme de |'étude SDIRVE, pour les véhicules avec accés a
un stationnement privé (ex : garage, parking de logement collectif).

Tableau 28 : Hypothéses de comportement de recharge des utilisateurs selon le type de véhicule et l'accés
& un stationnement privé ou non

VP Oui 85% 0% 10% 5%

VUL Oui 90% 0% 10% 0%

A partir de la mise en perspective de différents scénarios de comportement sur les véhicules ayant
un accés au stationnement privé, on notera en particulier les points suivants :

e Les recharges de transit et de destination sont fortement influencées par la
réglementation (équipement des parkings non résidentiels, équipement des aires de

services autoroutieres, etc.).
e Le secteur privé se positionne fortement sur les recharges de transit et des destinations

en raison de leur rentabilité et faisabilité.
o Larecharge rapide en transit sera uniqguement utilisée par les VE, comme mentionné dans
la partie 5.1.1 : les VHR se rechargeront donc uniquement sur des bornes privées ou a

destination.
Véhicules sans accés a un stationnement privé

L’enjeu des véhicules sans accés a un stationnement privé porte sur le choix entre la fourniture
de recharge résidentielle publique ou plutdt sur l'utilisation d’autres types de recharge ouverte
au public pour répondre aux besoins.

Pour les utilisateurs sans accés a un stationnement privé, plusieurs solutions sont possibles pour
répondre au besoin en recharge. En effet, les utilisateurs de véhicules électriques sans solution de
stationnement & domicile, et qui ne peuvent pas se recharger sur leur lieu de travail, sont
entiérement dépendants des offres de recharge ouvertes au public. Dés lors, plusieurs options
peuvent étre envisagées pour répondre a leur besoin de recharge :

e Soit en favorisant le déploiement de bornes de recharge résidentielles publiques, situées
a proximité immédiate de leurs domiciles (dans les centres urbains et les centres bourgs

par exemple) ;

e Soit en favorisant le déploiement de bornes de recharge a destination et de transit, en
misant sur le fait que la recharge sera effectuée de maniére prioritaire en paralléle
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d’activités (courses, sport, visites touristiques) ou le long des grands axes (sur autoroute
par exemple).

Ce constat a donné lieu a la création de deux scénarios de comportement des utilisateurs sans
stationnement privé :

o Scénario de recharge résidentielle publique : dans ce scénario, les conducteurs sans
stationnement privé bénéficient de bornes de recharge ouvertes au public de puissance
lente ou accélérée a proximité de leurs domiciles par exemple sur la voirie ou dans des
parkings locaux, permettant de répondre a prés d’1/3 de leur demande. Ces conducteurs
se rechargent également sur des bornes de recharge & destination (supermarchés,
administrations, etc.) et a proximité de grands axes routiers lors de leurs déplacements.
Les conducteurs pendulaires pourront également bénéficier de points de charge prives sur
leur lieu de travail.

e Scénario recharge a destination et de transit privilégiée : dans ce scénario, les
conducteurs sans stationnement privé utiliseront principalement des bornes de recharge
déployées sur des destinations (supermarchés, administrations, etc.) ainsi qu'a proximité
de grands axes routiers lors de leurs déplacements. Quelques bornes seront également
déployées dans les zones résidentielles ol un nombre relativement important de véhicules
sont garés dans la rue. Les conducteurs pendulaires pourront également bénéficier de
points de charge privés sur leur lieu de travail.

[}
En fonction des spécificités observées sur le territoire, te SyME 05 a choisi de choisir le scénario
de recharge & destination et de transit privilégiée.

Le tableau ci-dessous propose les scénarios de comportement de recharge des utilisateurs pour
des véhicules électriques (VE) ne disposant pas de stationnement privé, avec plus ou moins de
bornes résidentielles publiques :

o En noir dans le tableau : scénario de recharge résidentielle publigue ;
o [Entre crochets en bleu dans le tableau] : scénario recharge a destination et de transit

privilégiée.

Tableau 29 : Hypothéses de comportement de recharge des utilisateurs selon le type de véhicule, l'accés @
un stationnement privé ou non, et si le véhicule est utilisé pour des déplacements pendulaires ou non

Non 0% 0% | 30% [10%] ‘[‘ggé%] 30% [40%]
VP Non — p

Oui as%es] | %08 | e | 10% [15%]
VUL Non . 50% [50%] | 20% [10%] %gg"%] 10% [15%]
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Les bornes de recharge résidentielles publigues sont généralement sur le domaine public, les SDE
peuvent donc jouer un role important dans leurs déploiements. Le secteur privé se positionne peu
sur ce type de recharge, et répond au besoin via la recharge de transit ou de destination ou il se

positionne prioritairement.

Deux comportements sont proposés ci-dessus avec des degrés différents d’importance accordée a
la recharge résidentielle publique : un scénario ou des bornes de recharge résidentielles publiques
sont utilisées prioritairement par les utilisateurs de véhicules électriques a batterie et hybrides
rechargeables sans accés a un stationnement privé, et un ou les usagers utilisent principalement
des bornes a destination et de transit, et un peu de recharge résidentielle publique.

Pour rappel, les catégories de recharges ne sont pas cloisonnées. Certaines bornes peuvent donc
avoir une dimension hybride : par exemple, des bornes dites de « destination » pourront également
répondre a des besoins « résidentiels publics » pour les habitants a proximité. Le dépdt des
données SDIRVE en Préfecture ne précisera que les puissances des points de charge, mais pas les
catégories de recharge, qui seront détaillées dans le document de stratégie également déposé.

En conclusion, les comportements de recharge de tous les véhicules sont présentés dans les deux
tableaux ci-dessous :

Tableau 30 : Comportement de recharge des utilisateurs qui disposent d'un stationnement privé

Comportement de La recharge des utilisateurs, en's de la demande annuelle de

Accés aun recharge (kWhj
Type de vehicules Matorisation stationnement Penduldires  Privé (Domicile/ 3
prive t 3y Residentielle 3
Lizy d= travail) publiqie En tranmit : Destination
VHR Oui Qui 95% 0% 0= 5%
VE Oui 90 0% 10% G
ﬁ vuL -~ "
VHR Oui 90% 05 [ 105
VE Ouf B0x 05 W0 13
@) Taxis / VTC = o i =
VHR Oui =+ 100% 0% on [t
i3 Deux-roues VE Oui 3 90 0 L7 0%

Coenpartement de la recharge des utilisateurs, en % de la demande annuelle de

Acces aun recharge (kWh)
Type de vehicules Motortsation stationnement Pendulsires  prive (Domicile/ -
prive Lieu de travail) :uhqu-.e fe En transit ! Destination
3 (10
VHR Nan Hon 0l | sog e 505 {95 |
r& VP
VE Hen Qi 45% [45- ] 255 [v0*) 105155 !
VHR Mon Oui 45% 1457 | 30% 10 257 (45
- = =S e [
VE Nan . 505 {50} 205 10 0% {15}
B vu |
s | VHR Nan , 0% £55+ BE00 ] 25%
| =
| VE Hon 0% [ ]
G Taxis / VTC B - e = o] i
VHR Non 20% 116§ 0300 ] | BO% 135 |
;‘gneux-mu | VE . Nen . 50% (30 ] 25% 110 | w5 |_ 250 (4]
— I W=, SSENN. v - - — . —_——
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7.1.2 Demande en recharge ouverte au public par IRIS

La demande en recharge calculée a I’étape précédente sur la base du kilométrage, de la
consommation des véhicules et du comportement de recharge des utilisateurs est ensuite répartie
sur les IRIS du territoire selon plusieurs indicateurs :

o La demande en recharge résidentielle publique est répartie proportionnellement au
nombre estimé de véhicules sans stationnement privé dans les IRIS par rapport au reste du
territoire - voir section 5.2 ;

o Lademande en recharge de destination est répartie selon le nombre de places de parkings
ouverts au public dans les IRIS - voir ci-dessous ;

o La demande en recharge de transit est répartie selon le trafic routier et le nombre de
stations-services dans les IRIS - voir ci-dessous.

7.1.2.1 Recharge de destination : localisation des destinations des conducteurs

L’identification des zones de destinations clés sur le territoire est fondamentale pour cibler les
zones a équiper prioritairement. La localisation des points de charge a destination est déterminée
par les zones oll se situent des équipements et parkings ol se rendent les conducteurs pour des

activités.

La densité des parkings permet d’identifier les zones les plus propices pour de la recharge a
destination ouverte au public : zones commerciales, administrations, zones de loisirs, etc. La
majorité des parkings situés a proximité de ces destinations sera soumise aux obligations
d'équipements en IRVE ouvertes au public, comme présenté dans la partie 3.2.

La localisation des points de charge a destination est donc déterminée en considérant les
emplacements des parkings de plus de 20 places, et leurs tailles. Les zones a plus forte densité de
places de parkings (zones rouges sur la carte) sont celles les plus pertinentes pour Uinstallation de
ces bornes et sont donc celles ol la demande en recharge sera la plus importante. La demande de
recharge a destination calculée & U'étape précédente est ainsi répartie entre les IRIS
proportionnellement au nombre de places de parkings de plus de 20 places de ’IRIS par rapport
au reste du territoire.

7.1.2.2 Recharge de transit : trafic routier sur les axes principaux du territoire

A Uinstar de Uidentification des zones de destinations, Uidentification des zones dites de transit
sont un enjeu dans U’installation d’équipement afin de favoriser les longs trajets en véhicules
rechargeables. Lz 'ccalizati i ints de ¢h idtar : vz T 3

Le besoin en points de charge de transit ouverts au public concerne les zones avec un fort trafic
routier, ol les conducteurs de passage pourraient se recharger lors d’une pause. Les points de
charge installés sont rapides ou ultra rapides, généralement entre 100 et 350 kW.

Les zones & besoin de transit sont déterminées par :

o Le trafic routier sur le réseau routier national (source : comptage routier sur
data.gouv.fr) ;

s Le trafic routier le réseau routier secondaire (source : datasud.fr) ;

o La localisation des stations-services (source : Base permanenie des équipements de

L’INSEE).
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La recommandation pour ce genre de sites est de privilégier les « hubs » de recharge regroupant
plusieurs points de charge (au moins 4), sur des localisations stratégiques, plutét que multiplier
les sites avec uniquement 1 ou 2 points (dans la mesure du possible). Ces hubs sont alloués aux
IRIS pour lesquels la demande est la plus forte (proximité des axes routiers a fort trafic et de

stations-services).

Les grandeurs de trafic routier (réseau routier national et réseau routier secondaire) et de nombre
de stations-services sont évaluées au niveau de chaque IRIS. La demande de recharge de transit
(kWh) calculée a |’ étape précédente est ainsi répartie entre les IRIS proportionnellement au trafic
routier observé dans chaque IRIS (en véhicules.km calculés a partir des données de comptage
routier) et au nombre de stations-services, par rapport au reste du territoire®. Pour les points de
recharge de transit spécifiquement, comme expliqué plus haut, il est privilégié des « hubs » de
recharge d’au moins 4 points quand cela est possible, plutdt qu’une multiplication de points de
charge individuels.

7.2 Estimation du besoin en points de charge pour les véhicules
immatriculés sur le territoire - détails

La demande en recharge estimée a la section précédente pour chaque IRIS du territoire est ensuite
traduite en nombre de points de charge qui permettront d’y répondre, par catégorie de recharge.
Les hypothéses sous-jacentes sont détaillées dans cette section.

7.2.1 Puissance de recharge
En premier lieu, il faut souligner que la puissance de recharge moyenne observée lors de la
recharge, utilisée dans la modélisation, est différente de la puissance nominale qui caractérise le

point de charge.

Par exemple, a ce jour, aucun véhicule léger ne peut recharger & 350 kW sur un paint de charge
350 kW (et méme si cela était possible, le taux de 350 kW ne serait maintenu que quelques
minutes). Pour chaque catégorie de point de charge (recharge résidentielle, recharge destination,
recharge transit), des hypothéses de puissance de recharge moyenne par type de véhicules sont
faites. La puissance de recharge des véhicules augmente ensuite avec le temps, en raison de
meilleures performances de recharge des batteries.

Les hypothéses a plus long-terme ont une plus grande incertitude, et une veille des évolutions
technologies et une observation des puissances effectivement atteintes sur les bornes existantes
seront donc nécessaires pendant la mise en place des bornes aprés |'adoption du SDIRVE. Sur le
réseau eborn, on constate une puissance moyenne de recharge de 6-7 kW sur les bornes 22 kW et

de 31 kW sur les bornes 50 kW.

Tableau 32 : Puissance de recharge supposée d'un VE sur les différentes catégories de points de charge, et
puissances des points de charge installés (source: données brutes constructeurs, echanges avec
constructeurs, comparaison avec données de recharge eborn

Résidentielle 11 kW 50% de lents (< 7 kW) et
publique 50% d’accélérés (7-22 kW)

3 Un méme poids est attribué au nombre de stations-services par rapport au reste du territoire, et au trafic routier observé
dans U'IRIS par rapport au reste du territoire.
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75% d’accélérés (7-22 kW)
Destination 8 kW 12 kW 15 kW et 25% de rapides (dont 24
kw DC)
Transit 60 kW 100 kW 120 kW Ultra-rapides (= 150 kW)

7.2.2 Utilisation des points de charge

L’utilisation des points de charges contribue au résultat du nombre de points de charge nécessaires
par IRIS, elle permet de faire varier ce nombre final en estimant le nombre moyen d’heures par
jour durant lesquelles un véhicule est branché et recharge sur (e point de charge.

Comme la puissance de charge, U'utilisation moyenne des points de charge augmente également
avec le temps. Le point de départ suit la tendance observée au moment de ['élaboration du SD
IRVE sur les points de charge existants, c’est-a-dire une utilisation propre au territoire selon ses
spécificités et qui augmente fortement au cours du temps.

A long terme, avec |’augmentation du parc de VE et VHR, il est attendu une augmentation de
[utilisation des points de charge pour atteindre un palier, autour de 5-6h/j suivant les catégories
de recharge et suivant les SDE (pénétration plus ou moins élevée des VE/VHR).

Comme pour la puissance de recharge, il sera nécessaire de suivre [’augmentation de [’utilisation
des points de charge existants. Les hypothéses prises dans la modélisation sont issues de rapports
(ICCT), de discussions avec les opérateurs et constructeurs, et de I’analyse de données reelles

d’utilisation.

Pour différencier les différents territoires, deux scénarios d’augmentation de Uutilisation des
points de charge ont été utilisés : un scénario utilisation de base et un scénario utilisation haute.

Le scénario ferme de ’évaluation des besoins du SyME 05 a le scénario d’utilisation de base en
donnée d’entrée.

Tableau 33 : Utilisation estimée des points de charge - utilisation de base

Résidentielle 3’5 h/jour 5 h/jﬂur SDE qui ont choisi le

scénario d’adoption du
— VE/VHR tendanciel (sauf
exception : si ’adoption

publique

Destination 3,5 h/jour 5h/jour  du VE/VHR est lente' pour

le scénario volontariste,

- ces hypothéses

) . 45 d’utilisation sont
Transit 3 h/jour h/jour utilisées)

1 : L’adoption a été considérée lente quand le % de VE / VHR parmi le parc de VP / VUL est inférieur a 7;?én 2025 (valeur
médiane observée pour les scénarios choisis par les 14 SDE analysés), pour le scénario d"adoption considere.

Tableau 34 : Utilisation estimée des points de charge - utilisation haute
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Résidentielle 4 h/jour 3,5 SDE qui ont choisi le

publique h/jour scénario d’adoption du

VE/VHR volontariste

55 ((sauf  exception: si

Destination 4 h/jour h:' — ’adoption du VE/VHR est

. rapide!’ pour le scénario

tendanciel, ces

. . . hypothéses d’utilisation
Transit 3,5 h/jour 5h/jour  ¢ont utilisées)

1 : L'adoption a été considérée rapide quand le % de VE / VHR parmi le parc de VP / VUL est supérieur a 7% en 2025 (valeur
médiane observée pour les scénarios choisis par les 14 SDE analysés), pour le scénario d’adoption considéreé.

7.3 Estimation du besoin en IRVE pour les visiteurs (tourisme) -
détails

Afin de prendre en compte la totalité du besoin en points de charge ouverts au public sur le
territoire, une intégration des besoins des visiteurs du territoire des Hautes-Alpes en paralléle de
[’estimation du besoin en IRVE des véhicules immatriculés sur le territoire est clé dans cette étude.
L’estimation des besoins en recharge ouverte au public des visiteurs est estimée en étudiant le pic
touristique du territoire, et la localisation des hébergements touristiques, des sites touristiques,
ainsi que des principaux axes routiers.

Absorption des pics de fréquentation

Chaque territoire observe chaque année, un voire plusieurs pics de fréquentation autour de dates
assez stables au fil des années. Les dates varient en fonction des caractéristiques du territoire et
des habitudes de visite des touristes. Le dimensionnement de Uinfrastructure de recharge
principalement dédiée au tourisme a été réalisé en considérant le pic de fréquentation (en nombre
de nuitées) pour chaque territoire, pour en déduire un nombre de VE/VHR de visiteurs en simultané

sur le territoire.

Par conséquent, ’enjeu a été de déterminer le couvrement du besoin en IRVE des visiteurs en
fonction du pic de fréquentation, grace aux graphiques de nuitées fournis par les observatoires de

tourisme.

o En effet, si la forme du pic de fréquentation est singuliére et éphémere (forme d’un V
inversée avec un pic trés ponctuel I'été ou ’hiver), il n’est alors pas pertinent de proposer
un couvrement a 100% du pic puisque ces points de charge ne serviraient qu’a cette courte

période.

e A linverse, si la forme du pic de fréquentation s’étale dans le temps (forme d'un U
inversée, avec souvent deux pics d’amplitude importante et de longue durée, |'été et
["hiver), il devient intéressant de couvrir ce besoin a 100%.

Pour ce faire, un seuil a été fixé, a hauteur de 75% du pic (en nombre de nuitées) :

o Si on observe que ce seuil de fréquentation est dépassé pendant 6 semaines ou plus par
an, linfrastructure a été dimensionnée pour répondre a 100% du pic. Ce pourcentage
s’applique au territoire du SyME 05.
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e Sinon, elle I’a été pour 75% du pic.

Pour conclure, si la fréquentation touristique est proche du pic sur plus d’un mois par an, alors
'infrastructure a été dimensionnée en fonction du pic. Sinon (un mois ou moins par an), seule une
fraction du pic est utilisée : dans cette situation, on s’attendra a avoir des bornes plus utilisées
durant les périodes (relativement courtes) de trés forte affluence qu’en cas de dimensionnement
avec 100% du pic, a parc de VE/VHR constant.

La fréquentation (en nombre de nuitées touristiques) quantifie donc le besoin recharge ouverte au
public, qui est ensuite réparti parmi les 3 catégories de recharge considérées dans l'analyse,
suivant différents critéres :

e Recharge résidentielle publique : le besoin en recharge est réparti suivant la localisation
des hébergements touristiques. Le besoin est réparti proportionnellement au nombre de
lits touristiques dans U’IRIS considéré, par rapport a tout le territoire ;

s Recharge de destination : le besoin en recharge est réparti suivant la localisation et la
fréquentation des sites touristiques principaux du territoire, ainsi que la localisation des
hébergements touristiques. Le besoin est réparti proportionnellement a la fréquentation
totale des sites touristiques et au nombre de lits touristiques de UIRIS considéré, par
rapport au reste du territoire¥ ;

o Recharge de transit : le besoin en recharge est réparti suivant les flux routiers sur le
territoire et la localisation des stations-services, selon la méme régle que la demande en
recharge de transit des véhicules immatriculés sur le territoire (voir 7.1.2).

Enfin, les hypothéses suivantes ont été utilisées pour estimer le nombre de véhicules électriques
et hybrides rechargeables de visiteurs au moment du pic :

o Part de visiteurs utilisant la voiture pour leur séjour : 72,4%%®

e Taux d’occupation des voitures : 2,25 personnes / voiture®

Le % de VE/VHR parmi les voitures des visiteurs est supposé égal au % de VE/VHR constaté sur le
territoire pour l'année considérée (voir section 4.3). Comme présenté sur le diagramme en section
5.4, le nombre de points de charge estimé principalement dédiés aux visiteurs est ensuite déduit
en appliquant au nombre de VE/VHR des visiteurs un ratio de VE/VHR par PDC, pour chaque
catégorie de recharge. Ce ratio de VE/VHR par PDC pour chaque catégorie de recharge est celui
observé lors de ’estimation des besoins en PDC ouverts au public pour les véhicules immatriculés
du territoire, calculé lors de |’étape précédente (voir section 5.3).

7.4 Analyse de sensibilité

7.4.1 Présentation des paramétres et scénarios

Une analyse de sensibilité sur l’évaluation des besoins en IRVE a été réalisée pour 'année 2025
pour le département 42. Ce territoire a servi d’exemple pour cette analyse dans le cadre de
I’étude. Trois scénarios sont analysés : un de base, un diminuant le besoin total (en nombre) en
points de charge ouverts au public, et un augmentant le besoin total en points de charge ouverts
au public. Le tableau ci-dessous récapitule les paramétres analysés et les scénarios choisis.

Tableau 35 : Variations des paramétres d’entrée analysés dans |'analyse de sensibilité - paramétres
technologiques, comportementaux et d'utilisation

¥ e méme poids est attribué a la fréquentation des sites touristiques, et au nombre de lits touristiques. .
3 part de la voiture dans le mode de transport principal pour les voyages a plus de 80 km vol d’oiseau (source : Enquéte

mobilité des personnes 2019) ) ]
¥ Taux d’occupation des voitures pour les trajets longue distance (hors avion) en 2019 (source : MTE, Se deplacer en voiture

: seul, a plusieurs ou en covoiturage ?)
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Projections
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stationnement
privé - voir
page dédiée

Projections
2025 - vair
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Projections
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-25% par rapport

aux projections
Base
Autonomie

suffisante pour les
conducteurs avec
stationnement
privé pour qu'ils
n’utilisent pas de
recharge ouverte
au public !

+25% par rapport

aux projections
Base
-25% par rapport
aux projections
Base

Scénario recharge a
destination et de
transit privilégiée

+25% par rapport
aux projections
Base

£ territoire

= d’énergie

+25% par rapport

aux
Base

projections

Autonomie
demandant +50%2
de recharge
ouverte au public
pour les
conducteurs avec
stationnement
privé par rapport a
la Base

-25%
aux
Base

+25%
aux
Base

+50% de recharge
résidentielle
publique pour tous
les comportement
des conducteur
sans stationnement
privé

par rapport
projections

par rapport
projections

-25% par rapport
aux projections
Base

1 : Correspond a une diminution de 100% de la demande des conducteurs avec stationnement privé en recharge ouverte au

public (plus de besoin).

2 : Augmentation relative par rapport aux valeurs de la Base.
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7.4.2 Présentation des résultats de ’analyse de sensibilité

Le scénario dit de base en 2025 pour le département de la Loire est le suivant : 30 417 VE & VHR
(scénario tendanciel, 6,0% du parc de VP/VUL), dont 78% avec accés a un stationnement privé.
52% des VP utilisés pour des déplacements pendulaires.

T =
— = F r'{ ¥ wd
=l =3 -1 =25 K
Ssidentiel S
Recharge residentielle Recharge 3 destination Recharge de transit Toutes bornes

publigue

Consommation des véhicules

Autonomie des véhicules

Technologie

Puissance de recharge

Kilemétrage des véhicules

Comportement de recharge des conducteurs
(recharge résidentielle publique)

Comportement

Utilisation des paints de charge

r T t r T + J + 1
.100% -50% 0% 50% -100% -50% 0% 50% -100% -50% 0% 50% -100% -50% O% 50%

Sceénarios de variation par rappert au 1 Augmente le besoin total (nombre] en PDC ouverts au public
scénario de base (voir page précédente) : B piminue Le besoin total (nombre) en POC ouverts au public

Figure 77 : Comparaison du besoin en points de charge ouvert au public avec le scénario de base, hors
besoin des visiteurs (tourisme)

7.5 Mise a niveau

7.5.1 Mode de paiement
Cette section présente les critéres appliqués aux points de charge existants déployés par le
syndicat d’énergie, dans le cadre des recommandations de mise & niveau des bornes existantes

présentées dans la section 6.4.2.1.

Pour payer une session de recharge, un utilisateur peut avoir plusieurs possibilités listées ci-

dessous :
e Paiement via un badge / I’application mobile du réseau - par exemple, le réseau eborn

propose un badge & ses abonnés permettant d’accéder aux bornes ainsi qu’une application
mobile eborn ;

e Paiement via un opérateur de mobilité tiers, via un badge permettant d’accéder a la
borne ;

e Par paiement a l’acte (voir ci-dessous). La recharge a l'acte est «la faculté pour
I’ utilisateur d’un véhicule électrique d’accéder a la recharge et au paiement du service
de recharge sans étre tenu de souscrire un contrat ou un abonnement avec un opérateur
de mobilité ou avec 'opérateur de Uinfrastructure considérée » (source : ADVENIR). Il
peut s’agir d’un paiement via un terminal de carte bancaire, via un paiement sans contact,
via une application mobile ou encore via un code QR permettant d’accéder a un site

internet de paiement.
Le décret n°® 2021-1561 du 3 décembre 2021 fixe des orientations concernant la possibilité de se
recharger a U'acte (’est-a-dire sans avoir besoin d’étre abonné au réseau de la borne concernée).

Ainsi, la recharge a I’acte doit &tre obligatoirement possible a partir du 01/07/2022 pour les
bornes de recharge installées aprés le 14/01/2017. Le non-respect de cette obligation est
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passible d'une amende administrative pour |’aménageur d’un montant maximum de 300 euros par
points de recharge concerné.

En outre, la révision de UAFIR (Alternative Fuel Infrastructure Regulation ou Réglement sur le
déploiement d’une infrastructure pour carburants alternatifs) au niveau européen pourrait
également renforcer les exigences concernant la recharge a U'acte - cette révision n’a pas encore
été validée. Parmi les options étudiées, la possibilité d’imposer certains types de paiements a
I’acte (par exemple un terminal de carte bancaire pour les barnes les plus rapides) est évoquée.
La commission européenne note par ailleurs qu’imposer U'installation d’un terminal de paiement
par carte bancaire, estimée a environ 800€ par borne, pourrait augmenter de facon significative
le coiit d’investissement, bien que le paiement par carte bancaire apporte de la transparence, de
la facilité d’utilisation et pourrait augmenter la demande.

7.5.2 Mesure de la recharge

A date, de nombreuses bornes de recharge ouvertes au public proposent une tarification au
temps passé sur I'IRVE. L’inconvénient de cette tarification est que le prix payé dépend des
modeéles de véhicules, ceux pouvant se recharger a une puissance plus élevée payant moins cher
pour une méme quantité d’électricité transmise. En effet, la puissance de recharge d’un véhicule
n’est généralement pas égale a la puissance nominale du point de charge : par exemple, quasiment
aucun véhicule ne rechargera a 350 kW sur une borne de cette puissance. La puissance sera
inférieure et variera fortement suivant les modéles.

La facturation des kWh consommés lors d’une recharge est ainsi vue comme plus équitable
pour ['utilisateur. L’ajout d’une composante minute si besoin pour contrer des effets indésirables
comme les véhicules ventouses est souvent envisagée : cela permet de forcer les conducteurs a
retirer leur véhicule du point de charge quand la recharge est finie, via une tarification dissuasive.
Pour proposer une facturation aux kWh consommés lors de la recharge, un point de charge AC
doit disposer d’un compteur certifié MID (Measurement Instruments Directive, voir la directive
2014/32/UE du Parlement Européen). Pour les points de charge DC, une certification nationale a
été mise en place par la décision n® 22.00.570.001.1 du 1er mars 2022 relative aux compteurs
d’énergie électrique & courant continu - la directive européenne MID ne couvrant pas a ce jour les

compteurs DC.

Comme le précise arrété du ler aoiit 2013 relatif aux compteurs d’énergie électrique active, les
compteurs MID installés sur les points de charge AC doivent faire I’objet d’un contréle en service.
Il peut s’agir d’une vérification périodique tous les 10 ans, qui comprend un examen administratif
et des essais métrologiques (articles 20 a 24 de I’arrété), ou d’un contréle des compteurs en service
par leur détenteur en cas d’autorisation par décision du préfet du département (article 25 de
Uarrété). En cas de vérification périodique, elle est réalisée par des organismes agréés par le
préfet du département, qui a en pratique délégué cette compétence aux services régionaux de
métrologie légale au sein des DREETS (Directions régionales de |’économie, de I’emploi, du travail
et des solidarités, voir a 17:35 du webinaire Mobilité électrigue : la réglementation sur le comptage
d’énergie évolue du LNE).

Pour les compteurs sur des bornes DC, la LNE indique (voir & 23:10 du webinaire Mobilité électrique
: la réglementation sur le comptage d’énergie évolue du LNE) que le contrdle en service doit
également étre réalisé tous les 10 ans par un organismes agréé par le préfet du département, qui
a en pratique délégué cette compétence aux services régionaux de métrologie légale au sein des
DREETS.

L'installation a posteriori (rétrofit) d’un compteur MID propre & un point de charge AC est estimé

a 500 € par point de charge par le guide SDIRVE.
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7.5.3 Types de prises

Depuis la mise en place de la Directive sur le déploiement d'une infrastructure pour carburants
alternatifs par ’'Union Européenne et son application en France via le décret n* 2017-26 du 12
janvier 2017, les prises Type 2 (Mennekes) et CCS (Combo 2) sont devenus les standards sur le
continent et dans le pays pour la recharge AC et DC respectivement, et sont maintenant
obligatoires. Cette législation vise & rendre la recharge beaucoup plus simple a travers [’Europe.
Cela a entrainé la majorité des nouvelles IRVE a s’équiper de ce type de prises.

Ainsi, beaucoup d’IRVE AC moins récentes ont maintenant des standards de prises obsolétes,
comme les prises industrielles commando (CEE), ou les connecteurs de type 3C. Ce dernier est en
particulier assez courant sur les points de recharge AC plus anciens en France, qui pour certains
ne disposent pas de prise Type 2 comme demandé par le décret cité ci-dessus.

7.5.4 Protocole de communication et recharge intelligente

La recharge intelligente ou “smart charging” des VE est de plus en plus importante pour
décongestionner les réseaux électriques locaux, maintenir le colt d'exploitation des réseaux de
points de recharge & un niveau bas et maximiser la consommation d'énergie renouvelable. Le
matériel et les logiciels doivent &tre compatibles avec certaines normes et certains protocoles de
communication afin de fournir les données et les services nécessaires a la recharge intelligente de
maniére slire et sécurisée.

La fonctionnalité minimale de la recharge intelligente est la capacité de démarrer et d'arréter
la recharge du véhicule en réponse a un signal externe, telle qu’une commande directe d'un
opérateur de point de charge, permettant par exemple des modulations de puissances. Le
protocole OCPP permet la communication entre les bornes de recharge et le systeme informatique
(« back office ») de Uopérateur. La norme OCPP 1.6 (Open Charge Point Protocol) est
actuellement la norme industrielle la plus répandue pour que les points de recharge répondent
aux signaux de commande d'un systéme extérieur et est compatible avec la plupart des autres

normes.

La norme OCPP 2.0, moins répandue pour |’instant, est par ailleurs compatible avec la norme
[’ISO 15118, qui permet la communication borne <> véhicule et de la recharge intelligente a
différentes puissances et dans différentes directions, permettant donc le « Vehicle to grid » (V2G),
qui consiste a injecter U’électricité contenue dans une batterie de véhicule vers le réseau
électrique. 1SO 15118 rendrait par ailleurs possible la technologie Plug & Charge : cette méthode
permet notamment au véhicule d’étre reconnu directement par le point de charge au moment du
branchement, le conducteur ne devant ainsi plus s’authentifier via un badge ou une carte de crédit
pour payer. L'utilisation d’ISO 15118 n’est pas encore généralisée, mais pourrait le devenir pour
assurer |’avenir des IRVE et Uinteropérabilité a long terme.

Enfin, le dernier critére évoqué par le guide SDIRVE est la capacité du point de charge a
répondre a un signal du réseau électrique pour moduler les appels de puissance. Si cette
capacité est évoquée comme une amélioration importante pour permettre le pilotage de la
demande en électricité de la recharge, sa faisabilité technique est a date peu voire pas prouvée
en France. De nombreux projets expérimentaux sont néanmoins en cours dans le pays et a

I’international (smarterids-cre).

7.5.5 Connexion internet

Les bornes de recharge nécessitent une connexion constante avec le systéme informatique
(« back-office ») de I’opérateur via internet, et cette connexion est généralement fournie par
un réseau mobile ou cellulaire. Avec introduction de la 4G et plus récemment de la 5G, les
opérateurs de réseaux ont commencé a annoncer des plans de fermeture des réseaux 2G et 3G
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dans la prochaine décennie®. Il est attendu que la 2G continue jusqu’en 2025, en raison de son
utilisation pour des équipements de faibles puissances connectés a internet (loT). Ainsi, le réseau
Orange, ’un des principaux en France, a annoncé fermer son réseau 2G en 2025 et son réseau 3G
en 20284, '

Ainsi, tout réseau de recharge désirant s’adapter aux futures modifications des réseaux
internet pourrait considérer remplacer les modems 2G/3G utilisés par des modems 4G pour
permettre une opération des bornes plus longues

40 Source : A Compiete Overview of 2G & 3G Sunsets — 10T - Global Cellular Connectivity for loT
41 hitps://reseaux.orange.fr/actualites/arret-2g-3g-en-france
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